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Ordforandes ruta

Eftersom jag kommer att
avga vid nasta arsmote blir
detta mitt sista Rundbrev
vilket i och for sig kanns
aningen vemodigt. Tiden
som ordférande har varit
trevlig. Det har hant flera
spannande sakar, men framforallt har styrel-
sen gemensamt bidragit till en positiv utveckl-
ing. Sarskilt roligt att kurserna i kdrkortsmedi-
cin, som genomférts vid tre tillfallen sedan
2014, varit sa framgangsrika. Detta framforallt
tack vare Birgitta Stener-Setterwalls arbete.

Det ar tragiskt att trafiksakerhetsutvecklingen
varit sa dyster — 325 omkomna 2018 att jam-
fora med 250-260 aren innan — 28% okning.
Detta ar inte en statistisk artefakt utan nagot
mycket allvarligare. Varst var senaste mana-
derna november — januari med drygt 2,5
gangers Okning. Med tanke pa att vi aldrig
haft s4 manga sékra vagar och sékra bilar i
trafiken - bilar som ofta har system som ska
undvika att man kor pa fotgangare och cyklis-
ter - sa kanns det lite deprimerande. Se refe-
rat frdn Transportstyrelsens pressmed-
delande nedan.

Man pekar pa ¢kat antal trafiksakerhetskame-
ror som en faktor som kan forbattra den da-
liga hastighetsefterlevnaden. Kanske kunde
man ocksa effektivisera hanteringen av de-
tekterade fartovertradelser och aven i Sverige
anvanda den strategi som finns i nasta alla
andra lander. | Sverige férvantas man pa bild
fran kameran identifiera foraren genom jam-

forelse med olika registerbilder Enligt en re-
dovisning pa VTI for ett antal ar sedan, med-
forde detta en handlaggningstid per fall pa 47
minuter att jamfora med 28 sekunder i exem-
pelvis Danmark. For att man inte ska fa for
mycket arbete med att skriva ut boter stéanger
man darfér av kamerorna vissa tider. Moti-
veringen ar att de anda har en effekt. Detta
tror jag alltfler tvivlar p4 som ser hur man
nonchalerar dem. Inkluderat misslyckad iden-
tifiering aterstar endast en liten fraktion som
falls av alla de som passerar i fér hog hastig-
het. Min van, tidigare trafikpolischefen i AC-
l&n, brukade saga "the public learn very fast”
och sa ar det nog. Egendomliga juridiska in-
vandningar som havdar att svensk ratts-
medvetenhet skiljer sig fran i stort satt alla
andra landers borde ga att korrigera sa att
det rekorddyra svenska systemet blir effekti-
vare.

Jag vill sluta med att tacka for dessa ar och
halsa nya styrelsemedlemmar valkomna till
ett spannande arbete

Vlf Bjornstig
Ordférande

325 omkomna 2018 — nu behdvs snabba
atgarder enligt Transportstyrelsen och
Trafikverket

Transportstyrelsen anger att av de 325 om-
komna 2018 var 209 skyddande trafikanter
och 116 oskyddade. Krascher mot tunga
lastbilar har O©kat, vilket mdjligen héanger
samman med en Okad andel tunga fordon i
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trafiken. Omkomna motorcyklister har ocksa
Okat vilket mdjligen har samband med den
fina sommaren. Man konstaterar att 6ver half-
ten av alla trafikanter kor for fort. Det ar en
klen trost att man ser 0kning i antal omkomna
ocksd i andra lander. Verkar saledes svart att
na Nollvisionens etappmal om maximalt 220
omkomna ar 2020.

Transportstyrelsen betonar att om alla kunde
formas att halla hastighetsgranserna kan 100
liv sparas. Man foreslar ocksd mer trafik-
séakerhetskameror (200 fler till &r 2020) och
fortsatt arbete med motesseparering. Trafik-
verket anges dessutom genomféra atgarder
for fotgangare och cyklister. Man hoppas
ocksa pa innovationer exempelvis som halv-
automatiska nykterhetskontroller i hamnar.

Ur "Pressmedelande fran trafikverket”/ UB

Trafiksakerhet och tunga fordon

Néar man foljt utvecklingen avseende dodliga
kollisioner mellan olika vagfordon, ser man en
tydlig trend sedan bérjan av 1990-talet - att
andelen tunga fordon som dodar personbilis-
ter Okar hela tiden. Problemet &r att det
egentligen ar en omdjlig ekvation att ha tunga
fordon i samma trafiksystem som mdétande
personbilar. Betdnk att lagen om rorelse-
mangdens bevarande (Ilsaac Newton) har
varit kand i 350 ar, innebarande att om en 65
tons lastbil front mot front méter en 1,5 tons
personbil och bagge har 70 km/t, s& far
personbilen ta upp nasta hela deformationen
och andringen i hastighet (70+67=137 km/t).

Denna dystra trend fortsatter uppenbarligen
med oférminskad kraft under 2019. | var tio ar
gamla publikation (Bjornstig et al. Passenger
car fatalities. Accd.Anal&Prev 2008;40:58-66)
fann vi att hélften av de personbilister som
omkom i kollision med nagot fordon, hade
kolliderat med ett tungt fordon. Inkluderade
man ocksa de som kolliderat med annan per-
sonbil under omkorning av lastbil sa var
lastbilar inblandade som passiv part i 2/3 av
dodsfallen. Ofta var det personbilen som
kommit 6ver pa fel sida (vintertid), men den
hemska typen av sladdande slap som
stanger vagen for motande trafik férekommer
fortfarande. En kollegas fru omkom i en sa-
dan krasch — helt chanslos. En bekant som
tillverkade pabyggnader och lastbilsslap be-
rattade for manga ar sedan att nar de akte for
att besiktiga ett nytt slap, maste bromsarna
vara installda for att ge effektiv bromskraft
med fullt lastat slap. Nar man korde fran be-
siktningen fick man dock strypa bromskraften,
annars var det stor risk att fa sladd pa olastat
slap vid bromsning i halt vaglag. ABS-
systemen lade snabbt av vid exponering for
saltblandat sprut.

Vissa lander har forbud att kdra tunga fordon
under trafikens "peak hours”. Fanns det inte
ett sddant forbud under helger i Sverige un-
der 1980-talet?

Det borde inte vara forbjudet att bygga last-
bilar med mjuk, deformerbar front — det skulle
ha potential till att rédda liv.

Kanske man skulle lasta lite ansvar pa lastbi-
len sd att den kan bidra med en deformat-
ionsstracka. Scania visade i Bryssel for 20 ar
sedan ett exempel pa en deformerbar front.
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UIf Bjornstig

Utmaningar inom delvis automatiserad

korning: Ett human faktors-perspektiv

Agare av fordon med niva 2-automation (féra-
ren dvervakar koérningen, bilen kan gasa och
bromsa med ACC och kan samtidigt hjélpa
foraren att svanga om trafiksituationen tillater
det) har nu mojlighet att kdra utan att an-
vanda pedalerna, och under korta perioder,
aven utan att behotva styra i specifika trafik-
situationer. Emellertid forblir de fortfarande
ansvariga for att kontinuerligt dvervaka den
omgivande trafikmiljon liksom det automatise-
rade systemet. Aven om automatiserade for-
don har potential att 6ka sakerheten, har tidi-
gare studier visat pa betydande problem for-
knippade med forares svarigheter att Gver-
vaka automatiserade system. Dessutom har
andra studier visat att forare & mer benagna
att utféra andra uppgifter under automatise-
rade korning. Detta kan ocksa paverka deras
Overvakningsprestanda med negativa konse-
kvenser for kérsakerheten.

Dessa tva sakerhetsproblem har nyligen ta-
gits upp i ett avhandlingsarbete av Ignacio
Solis, forskare vid VTI. Syftet med detta ar-
bete var att forstd vilken inverkan niva 2-
automatiserad korning har pa foérares upp-
marksamhet och beteende under tva situat-
ioner: a) da foraren overvakar trafiken och
systemet, b) da foraren overvakar trafiken
och systemet, och samtidigt utfér en sido-
uppgift av visu-motorisk karaktéar. Dessutom
undersoktes aven vilken inverkan tillit till och

erfarenhet av niva 2-automation hade pa fo-
rarens Overvakningsstrategier av och an-
vandning av systemet. Ett ytterligare, kom-
pletterande syfte med denna avhandling, var
att undersbka anvéandbarheten av event-
related potentials (ERP) -tekniken for att
battre kunna detektera eventuella férandring-
ar som forknippas med niva 2-automation.
Specifikt analyserades N1 och P3 ERP-
komponenterna.

I allmanhet tyder resultaten i denna avhand-
ling pa att niva 2-automation kan leda till kog-
nitiv underbelastning, en nedsattning av
uppmarksamhet som kan paverka forarens
Overvakningsprestanda negativt. ERP var de
enda matningarna som upptackte en sadan
"attentional” minskning. Detta visar att ERP-
teknik bdr 6vervagas i framtida studier som
utvarderar uppmarksamhet under automati-
serad korning. Andra resultat visade att de
som kdrde automatiserade fordon presterade
samre pa extrauppgiften an de som korde
med manuell vaxellada. Resultatet kan vara
ganska 6verraskande, eftersom tidigare un-
dersokningsstudier har visat att manga for-
vantar sig att vara mer lediga ndr man an-
vander systemet.

Nu finns fordon med niva 2-automation pa
vagarna. Trots detta ar vissa sakerhets-
problem, forknippade med deras effekter pa
forarens formagor och beteende, fortfarande
olosta. Det ar darfor nodvandigt att insatser
gors for att mildra sadana problem sa att
framtida incidenter i trafiken kan forhindras i
sa stor utstrackning som mojligt.

Anna Anund

Vision Zero for Road Safety in Baltic Sea
Region

Sedan sjalvstandigheten 1991 har trafik-
olyckor minskat drastiskt i Litauen. Trots detta
var det under 2016 65 ddda per miljoner in-
vanare vilket kan jamféras med Sveriges 27
(EU, 2017). Under 2018 lanserade Ministern
for transport och kommunikation en ambitios



plan fér 2030 och anammade samtidigt Vision
Zero. En malsattning for 2030 &r att man skall
ha reducerat hastigheterna med 20 procent,
fler skall anvanda sakerhetsbalte i baksatet
och att farre som skall prata i mobilen.

Detta innebar att en rad olika atgarder beho-
ver inforas. Eftersom Sverige varit och ar
ledande inom trafiksékerhet riktas darfor
6gonen mot oss. For att dra nytta av vad vi
lart oss i Sverige och hur detta kan imple-
menteras i Litauen bildas 2017 en ideell or-
ganisation (Lithuanian Swedish Academy)
som avser att:

- Framja hallbar utveckling av Litauen pa
olika omraden genom delad kunskap, bast
praxis och internationella samarbeten.

- Fungera som en forbindelseldnk mellan
narstdende institutioner och intressebolag i
Litauen och Sverige.

- Genomfora litauiska och svenska kunskaper
och basta praxis i de relaterade in-
stitutionerna.

- Utveckla ett natverk bland intressegrupper
pa hogsta niva i Litauen och Sverige.

Som ett led i detta arbete anordnade de en
trafiksékerhetskonferens dar aven VTI var
medarrangér. Man fokuserade pa fyra
omraden; policy och implementering,
teknologi och utveckling, maé&nniskan i
transportsystemet, urban planering och
oskyddade trafikanter. Fokus var valdigt
mycket hur arbetet genomférts i Sverige. En
slutsats fran konferensen ar att intresset for
Sveriges arbete med nollvisionen ar stort och
att vi har mycket att bidra med. For att vara
konstruktivt bor detta baseras pa forskning
som visar vad som &r bra och vad som &r
mindre bra i Sverige. Ett sddant omrade &ar att
Litauen amnar inféra nagot som liknar Strada,
ett projekt som man i Sverige till att borja med
trodde skulle vara ett relativt enkelt projekt
men som visade sig vara en gigantisk uppgift.

Sonja Forward, VTI

Kallelse till arsmote

Handlingar med kallelse bifogas i samma
mejl som detta rundbrev. | samband med
arsmotet har vi ett seminarium kl 13.00 pa
ABF-huset i Stockholm (Sveavagen 41) med
titeln "Obligatorisk lakarkontroll av aldre bilfo-
rare?”. Ta garna med intresserade och kom
och diskutera.

Medlemmar med intresse att sjalva medverka
i styrelsen, eller som har forslag pa intresse-
rade, ar valkomna att kontakta valberedning-
en; Lars-Olov  Sjostrom,  mejladress:
lars.olov.sjostrom@mbhf.se, 070-6970022.

E-postadresser och medlemsavgift

Vi har nu e-postadresser till nastan alla med-
lemmar. Du som &nnu inte lamnat din adress
— eller bytt adress — anmal detta till:
thomaslekander@hotmail.se

Du som inte har betalt medlemsavgift 2019
pa 150:- far garna gora det!

STMF Plusgiro 27 98 59-3

Aldre inte oftare inblandade i fler krascher
En studie fran Transportstyrelsen/VTI av
Marie Skyving och Asa Forsman indikerar att
riskerna inte ar sa aldersberoende som vissa
havdar. Forare med demens &r en sarskild
riskgrupp. Dock slutar de sannolikt ofta att
kora bil sd i slutandan blir de inte nagot stort
skadeproblem. Storsta riskerna ar relaterade
till missbruksproblematik, psykiska sjukdomar
och diabetes. Studien indikerar inte att
obligatoriska hélsokontroller av aldre bilférare
skulle vara motiverade. Detta blir temat pa
det seminarium STMF arrangerar pa ABF-
huset i Stockholm i samband med arsmotet
21 mars 2019 ki 13.00.

UIf Bjornstig
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