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stipendium till forskare inom det
trafikmedicinska omradet. Las mer om
utlysningen av arets medel fran STMFF
nedan.

Det senaste om automatiserad korning;
aktuell europeisk statistik om
trafikdodade; droger i arbetslivet;
P-drive-kurser i Norge; nya publicerade
artiklar inom det trafikmedicinska
omradet, om suicidprevention och om
Ordférandes rader Tylésandsseminariet &r mer ni kan lasa
om i detta "tjocka” nummer av vart
Rundbrev. Jag tar garna emot
kommentarer och synpunkter om
Rundbrevet pa englund1@telia.com

STMF har i slutet av juni avgett sitt
remissyttrande nar det galler de nya
foreskrifter om diabetes som
Transportstyrelsen foreslar. Vi vander oss
mot att man satter naringslivets
konkurrensnackdelar fore
trafiksadkerheten och dessutom inte har
raknat pa hur manga nya personskador

Jag har flyttat mina korta referat om
automatiserad kdrning nedat i
Rundbrevet denna gang.

forslaget att Iata typ1-diabetiker kéra Lars Englund

tunga lastbilar, bussar och taxi kan - -

komma att innebara. Las delar av STMF:s remissvar till

STMF:s remissvar nedan. Hela svaret Transportstyrelsen om nya

finns pa var hemsida. medicinska krav for diabetes:

| och med beslutet att sldppa pa Tillsammans med rapporten "Rapport

Coronarestriktionerna fran 29/9 kan vi Oversyn Diabetes” ar det ett stort arbete

antligen genomféra var trafikmedicinska som Transportstyrelsen lagt ned infor de

kurs. 18-20 oktober pa "vanliga stallet” andringar som nu foreslas i gallande

Stora Brannbo i Sigtuna. Det ser vi och medicinforeskrifter. En analys av

alla kdande deltagare fram emot. balansen mellan strikta medicinska regler
for korkortsinnehav och de hinder for

STMF:s tidigare sekreterare Stefan naringsliv och mobilitet dessa kan

Hovmarks dédsbo har donerat en frikostig ~ innebara respektive av onskade effekter

summa till STMF:s forskningsfond pa trafiksédkerheten ar vallovlig.

(STMFF) och vi har darmed fatt
mojligheten att utlysa ytterligare



Medan storleken pa de forra
konsekvenserna ar val belysta i den
omfangsrika konsekvensutredningen ar
dock de senare inte ens i form av
valgrundade antaganden belysta eller
analyserade

Trafiksdkerhetseffekterna av att lata en
ny stor grupp av forare med icke
obetydliga risker att pl6tsligt bli
medvetslosa eller trafikfarligt omtocknade
under korning behover storleksbedomas.
Antalet nya personer som kommer att
vara inblandade i krockar med
personskador som forare av tunga fordon
eller fordon fér personbefordran maste
vagas mot de konkurrensnackdelar
strangare svenska regler innebar.

Eftersom Sverige har Europas sakraste
trafik ar det inte sannolikt att en
anpassning till sadana mindre strikta
regler som finns i andra europeiska
lander kan goras utan offer i form av
krockar med personskador. En sadan
anpassning ar heller inte ett sjalvklart mal
i sig. Den svenska traditionen att satta
trafiksakerhetshansyn forst ar vagledande
for den nollvision som ska leda svenskt
trafiksakerhetsarbete, men de har
foreslagna andringarna kan befaras ga i
motsatt riktning.

Trots att mojligheten att hitta allvarlig
hypoglykemi som orsak till dodsolyckor i
Trafikverkets djupstudier ar begransad pa
grund av metodiken som anvands,
forekommer har redan idag allvarliga
hypoglykemier som lett till dodsolyckor
bland forare med diabetes typ 1 och

korkort i grupp |. Likasa aterkallar
Transportstyrelsen arligen ett inte sa litet
antal korkort i grupp | efter allvarliga
hypoglykemier i trafiken. Ett forsok till en
analys av dessa siffror skulle kunna gett
utredningen en mojlighet att vardera
storleken av de foreslagna
liberaliseringarnas konsekvenser pa
trafiksakerheten.

Det anges i bérjan av den langa
konsekvensutredning att de regler som
"inte langre ar motiverade” behover tas
bort men nagra sakliga skal till vilka som
ska ses som "inte motiverade” framgar
inte. Sadana skal bor val vara att de inte
har stdd i den medicinska vetenskapliga
litteraturen men sammanstallningar av
det vetenskapliga kunskapslaget saknas
nar det galler riskerna att drabbas av
allvarlig hypoglykemi vid diabetes typ 1.
Ar det ett fenomen som férekommer sa
ofta som en gang om aret hos varje typ 1-
diabetiker, mer sallan eller mer ofta?

En annan fraga som ocksa behdver
analyseras ar hur stor skillnaden i risk ar
att drabbas av allvarlig hypoglykemi vid
diabetes typ 1 jamfort med diabetiker
med diabetes typ 2 som
insulinbehandlas? Ar den 100 ganger
vanligare? Lagre eller hogre? Denna
skillnad ar av helt avgorande betydelse
for det som nu féreslas och maste darfor
belysas. Aven om det finns mellanformer
av diabetes som i utredningen tas som en
intakt for att ta bort den nuvarande
distinktionen mellan diabetes typ 1 och 2,
ar dessa tva typer de vanligaste.
Transportstyrelsen har sedan lange
ocksa haft méjligheten att ge dispens for
korkort i grupp Il vid sadana mer ovanliga
tillstand med Iagre risk for allvarlig
hypoglykemi och hallbara metoder for
sadana bedémningar har utarbetats
genom aren.

Det anges under slutsatser i
konsekvensutredningen att den som har
en diabetes typ 1 I6per storre risk an vid
typ 2 att drabbas av allvarlig hypoglykemi



och detta ar ett riktigt och viktigt
papekande. Men det som darefter anges
om att forekomsten av sensorbaserad
matning innebar att det "borde minska
risken for att hamna i ett tillstand med for
lagt blodsocker” ar tyvarr bara ett
antagande som savitt STMF vet inte har
stod i den vetenskapliga litteraturen.
Detta ar en central fraga i hela
konsekvensutredningen och behdver
belysas med vetenskapliga referenser
liksom fragan om hur ofta allvarlig
hypoglykemi forekommer hos de som har
diabetes typ 1 trots anvandande av
sensorteknik for mer kontinuerlig matning
av vavnadsblodsocker.

Det ar tydligt att de mal som anges under
rubriken "B Transportpolitisk
maluppfyllelse” satter de stolta svenska
traditionerna om hog trafiksakerhet som
ett extra viktigt mal ur spel. Har kommer
trafiksakerheten forst pa tredje plats som
ett sa kallat "hansynsmal” efter det
"6vergripande malet” och
"funktionsmalet”.

Det som sags under punkt 11 att
"Transportstyrelsen bedomer att
foreskriftsrevideringen inte far nagon
storre paverkan pa hansynsmalet vad
galler trafiksakerheten” ar helt ogrundat
och bara en from férhoppning. Inte minsta
riskkalkyl finns i detta avseende. Med en
analys som vore lika omfangsrik och
noggrann som den som belyser fordelar
for foretag vore det inte svart att se de
tydligt Okade risker som kan komma med
att tillata personer med en sjukdom som
inte sallan ger plotslig medvetsloshet eller
grumlat medvetande och omdome att
kora tunga fordon.

EU-anpassning

En tidigare utvardering fran EU av
huruvida de svenska medicinska
foreskrifterna lever upp till kraven i
direktivet har inte haft nagot att erinra mot
de skrivningar som finns i kap 6. Att
Sverige har mer avancerade och

"strangare” regler i vissa avseenden ses
nu av Transportstyrelsen som enbart
sadant som maste rattas till och
liberaliseras. | sjalv verket kan det i
manga avseenden vara sa att svenska
regler ar mer i framkant av den
medicinska utvecklingen och kan aven i
det som nu kallas "sarkrav” utgora ett
foredome for revisionsarbete i andra EU-
lander. Det nyligen avrapporterade
arbetet inom den internationella
organisationen CIECA pekar delvis pa
just detta.

Att sa strikt lagga sig pa direktivets
absoluta miniminiva ar en 16sning som i
forsta hand anvands for de lander som
saknar ett seriost och utvecklat
trafikmedicinskt arbete och som inte har
hoga ambitioner nar det galler efterlevnad
i kliniskt vardarbete och nar det galler
trafiksakerheten. Direktivets enkla
medicinska regler ger i de flesta avsnitt
inte tillracklig vagledning for den
medicinska beddmningen utan behover
kompletteras med nationella riktlinjer som
ar kliniskt anvandbara. Detta kan vara i
form av foreskrifter/annan lagtext men
ocksa genom forklarande texter som
professionen sjalv kan utveckla. Saddana
har vi dock inte i dagslaget i Sverige
varfor de svenska medicinska
foreskrifterna behdver vara innehallsrika
och anpassade till att ge lakare stod i sina
kliniska bedomningar.

Langa kdrningar

Konsekvenser av sadana langa korpass
som forekommer hos yrkesforare av



tunga fordon och av nodvandigheten att
passa snava tidsmarginaler hos
bussfdrare i tatortstrafik behdver ocksa
belysas i relation till insulinbehandlade
typ1-diabetikers behov av regelbundna
mojligheter till intag av mat och att vid
konstaterade laga sockervarden kunna
gora en tillrackligt lang paus for att
korrigera dessa.
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Att avsluta den mangariga rutinen for
ogonkontroller kopplade till
diabeteskontroller innebar en viss 6kad
risk for att personer som inte uppfyller
kraven i 2 kap kommer att fortsatta kora.
Om det rér sig om tydligt nedsatt
synskarpa kan det sannolikt bedomas att
sadana kan komma till
Transportstyrelsens kannedom genom
l&kares anmalan. Sa ar dock inte fallet vid
synfaltsdefekter som ar vanliga vid
diabetesretinopati. Det blir heller inte sa
att den progredierande diabetsretinopatin
kommer att anmalas och komma till
Transportstyrelsens kdannedom aven om

det finns en allman skrivning i 2 kap 17 §
om att progressiv 6gonsjukdom ska
innebara villkor om lakarintyg. En sadan
regel ar inte skal for l1akare att anmala om
man fortfarande uppfyller kraven.

Diabetes ar savitt kant for STMF
fortfarande den vanligaste orsaken till
blindhet i vuxen alder och det ar
avgorande for trafiksakerheten att man i
tid hittar nedsatt synskarpa men framfor
allt synfaltsdefekter av betydelse for
formagan att i tid kunna upptacka
medtrafikanter. Om Transportstyrelsen
avser att avskaffa de rutinmassiga
synkontrollerna vid diabetes boér man
genom ett tillagg i den medicinska
foreskriften inféra en rutin som fangar upp
de personer som i den normalt
forekommande synscreeningen vid
diabetes konstateras ha en
progredierande diabetsretinopati.

Yrkesval

| analysen av konsekvenser for
naringslivet analyseras problemet med de
personer som faller for regeln om 12
manaders avstangning fran koérning efter
varje allvarlig hypoglykemi. De personliga
konsekvenserna av att mista sitt arbete i
denna situation behdver ocksa belysas
mer ingaende i relation till
Forsakringskassans regler som innebar
att sjukskrivning enbart kommer att vara
mojlig under en kort tid av sadan
avstangning fran arbete som férare av
lastbil, buss eller taxi. Att vara tvungen att
avsta fran kérande av lastbil eller buss
under ett helt ar kommer, nar det galler
sjukpenningratten innebara att man ska
provas mot hela arbetsmarknaden redan
efter 180 dagar eller tidigare. Darmed
kommer de med diabetes typ 1 som ar
anstallda som chaufforer att mista sin
anstallning och behdva byta yrke for att
klara sin forsérjning sa snart man far sin
forsta allvarliga hypoglykemi om man har
korkort for hogre behdrighet.



Det ar ocksa ett sarskilt problem med att
personer med diabetes typ 1 i motsats till
vid typ 2 med tiden far unawareness som
da i allmanhet innebar ett permanent
korkortshinder. Eftersom diabetes typ 1
vanligen debuterar i unga ar och
unawareness intraffar efter 20-30 ar med
sadan diabetes kan detta ocksa innebara
att arbete som professionell forare inte ar
lampligt for denna grupp av diabetiker.
Diabetes typ 1 debuterar ju i unga ar och
nar en unawareness kommer ar man
darfor mitt i yrkeslivet.

Uppfdljningsbehov

Nar Transportstyrelsen nu foreslar en
liberalisering som kommer att kunna fa
konsekvenser i form av fler krockar med
tunga lastbilar och bussar anser STMF att
Transportstyrelsen i sa fall maste skapa
ett system for en systematisk analys av
hur ofta sddana skadehandelser kommer
att intraffa och hur manga per ar som
kommer att fa personskador eller dédas i
sadana krockar. Sadana siffor far da
varderas mot den nytta for naringslivet
liberaliseringen kan ha haft.

STMF:s forhoppning ar dock att den nu
avsedda liberaliseringen avseende
mojligheten for den som har diabetes typ
1 att kora tunga lastbilar och bussar inte
kommer till stand.

STMF:s styrelse 210616

Utlysning av Svensk
Trafikmedicinsk Forenings
forskningsfonds pris och
resestipendium for
trafikmedicinsk forskning

Fonden utlyser harmed tva priser, till
Stefan Hovmarks minne, om 25 000 kr
vardera for vardefulla insatser inom det
trafikmedicinska omradet.

Ett resestipendium for att framja
sOkandens trafikmedicinska utveckling
(10 000 kr) utlyses ocksa.

Medel kan sdkas av forskare som
redovisat betydelsefulla arbeten inom det
trafikmedicinska omradet. Trafikmedicin
omfattar studier av olika faktorer av
betydelse for att reducera skador i
framforallt vagtrafiken, men andra
trafikslag ar ej uteslutna. Detaljer om hur
man ansoker finns pa STMF:s hemsida.
http://www.stmf.nu/category/stipendier/

For vidare information ar du ocksa
valkommen att ringa ordféranden pa 070-
555 1952.

STMFF:s styrelse genom ordforanden Ulf
Bjornstig

Digital kurs om praktiska
korbedomningar inkl.
instrumentet P-Drive

Efter exempelvis en stroke, eller andra
tillstand som har gett en kognitiv
nedsattning, anvands manga ganger
praktiska korbedoémningar som
komplement till Ovriga tester vid
beddmning av korkortslamplighet. Inom
sjukvarden i Sverige genomfdrs vanligtvis
de praktiska kdrbedoémningarna av en
arbetsterapeut och en trafiklarare.

Som stod i sin bedomning anvander
manga arbetsterapeuter
observationsprotokollet P-Drive
(Performance Analysis of Driving Ability)



som har skapats av Ann-Helen Patomella
vid Kl och ar ett instrument som bedémer
aktiviteten att kora bil och kompletterar
tester av kognitiva och perceptuella
funktioner.

Att bedéma koérformaga ar dock en
komplex uppgift och kunskap omkring
bedémning av kdérférmaga ingar séllan i
arbetsterapeuternas grundutbildning. Med
anledning av Norges medicinska krav for
korkort (se "Helsedirektoratet”, kap. 6, dar
det beskrivs att "lakare kan hanvisa till en
praktisk korbedomning som beddéms av
en arbetsterapeut som har genomgatt
utbildning och kan anvanda P-Drive”),
bedriver Norges fackforbund for
arbetsterapeuter regelbundet utbildningar
inom omradet.

Det finns nu aven mojlighet for svenska
arbetsterapeuter att ga deras digitala kurs
" Praktisk kjgrevurdering og P-Drive”
under varen 2022. Férelasningarna ar
framfor allt pa svenska da de halls av
Ann-Helen Patomella fran Kl och Helena
Selander fran VTI. Fér mer information:
https://ergoterapeutene.org/kurs/modul-2-
praktisk-kjorevurdering-og-p-drive-2/

Digitalt kurs - Ergoterapeuter og
fgrerkortvurdering

Helena Selander

Publicerade artiklar

Fran STMF-medlemmen Jérgen Lundalv
kommer tips om tva artiklar som
publicerades i somras.

Den ena artikeln ar publicerad i Accident
Analysis and Prevention och handlar om
elrullstolar, mobilitet och trafik. Den ar ett
samarbete mellan Chalmers och Umea
universitet

Den andra artikeln &r en genomgang av
uppsatser och examensarbeten inom
Polisprogrammet och inom
specialistutbildningen/Ambulans som
fokuserar pa trafikmedicinskt innehall.
Artikeln ar publicerad i Socialmedicinsk
tidskrift. Det ar en imponerande
genomgang av manga uppsatser inom
det trafikmedicinska omradet som har
kategoriserats utifran Haddon’s matris.

Lankarna till artiklarna ar foljande:

https://www.sciencedirect.com/science/artic
le/pii/S0001457521002906
https://socialmedicinsktidskrift.se/index.php
/smt/article/view/2519/2339

Jorgen har ocksa varit med pa SVT i
Uppdrag Granskning som tittat pa en
moppeolycka som hade fler bottnar.
https://www.svtplay.se/video/32430947/upp
drag-granskning/uppdrag-granskning-
moppepojkar?info=visa

Aven i radion har Jorgen varit med och
kommenterat den dodsolycka 6
september dar en man avled sen han
voltat av vagen efter att ha kort Over en
spikmatta som polisen lagt ut. Han
bedomer att det ar valdigt ovanligt med
en sadan utgang.
https://sverigesradio.se/artikel/trafikforskare
-om-dodsolyckan-med-spikmatta-valdigt-

ovanligt

Lars Englund



Farre doda pa Europas vagar de
senaste 10 aren — Grekland stod
for storst minskning

18 844 manniskor miste sina liv i
vagtrafiken i EU 2020, 10 847 farre an
2010, vilket motsvarar en minskning pa
37%. Grekland ar det enda EU-land som
uppnadde EU:s mal att halvera antalet
dodsfall pa vagarna under en tioarsperiod
fran ar 2010. Det framgar av den
femtonde arliga rapporten fran ETSC,
Europeiska radet for transportsakerhet.

Den stérsta minskningen av dodsfall fran
vagtrafiken i Europa skedde i Norge, ett
land utanfér EU, dar dédsfall fran trafiken
minskade med 55 % mellan aren 2010—
2020. Langsammast var utvecklingen i
Nederlanderna och Storbritannien, med
en minskning med 5 respektive 14 % pa
tio ar.

— Sverige var ett av de lander som inte
nadde EU-malet. Det ar dock vart att
poangtera att vi nyligen uppnadde vart
nationella mal fér 2020 som innebar en
halvering av antalet dodade i trafiken och
en minskning av antalet allvarligt skadade
med 25 % mellan aren 2007 och 2020.
Det ar gladjande att vi ser en sa stor
minskning av saval antal dddade som
antalet allvarligt skadade i trafiken, sager
Anna Vadeby, senior forskare i
trafiksakerhet pa VTI.

Under 2020 minskade dodsfallen fran
vagtrafiken inom EU med 17 % jamfort
med 2019. Den stora minskningen beror
sannolikt pa de restriktioner gallande
resor som pandemin medforde.

— Trafiksakerhet ar i slutandan en
folkhalsofraga. Covid-19 har dédat 3,5
miljoner manniskor varlden 6ver. Under
det senaste decenniet har minst 13
miljoner détt pa varldens vagar. Det
extraordinara och nddvandiga globala
svaret pa pandemin har visat hur

beslutsfattare och samhallet som helhet
kan agera nar man arbetar mot ett
gemensamt mal, sdger Antonio Avenoso,
VD fér ETSC.

Saxat ur Nyheter om transportforskning
fran VTI, sep 2021

Thomas Lekander

Tylosandseminariet 2021

Arets Tylésandseminarium har &gt rum
31 augusti-1 september. Seminariet holls
for forsta gangen digitalt. Maria Krafft,
Maldirektor Trafikverket, inledde med en
utblick mot 2030 och ankn6t bland annat
till Stockholmsdeklarationen som antogs i
FN 2020 och som vi skrivit om i
Rundbrevet tidigare.

Andra teman i programmet var "Modal
shift” (att byta fardsatt), fotgangares
fallolyckor, tung trafik, "zero speeding”,
saker cykling, trafiknykterhet, safety
footprint (hallbar trafiksdkerhet).

Det nya begreppet "Zhero” lanserades
fran Trafikverket dar man tillsammans
med en rad andra aktorer vill genomfora
informations- och kunskapshojande
insatser inom omradet medborgar- och
trafikantinformation for 6kad
trafiksakerhet i vagtrafiken.

Lars Englund



Kurs i Trafik- och
korkortsmedicin 2021

Antligen!

Efter de aviserade, lattade restriktionerna
fran Folkhalsomyndigheten kan
foreningen nu halla kursen i Trafik- och
korkortsmedicin den 18 — 20 oktober pa
Stora Brannbo i Sigtuna, som planerat.
Kursen blev fulltecknad under 2020 men
vi har en vantelista. Det kan fortfarande

finnas chans pa plats p.g.a. sena aterbud.

Forelasare blir som vid tidigare
kurstillfallen Sveriges framsta experter pa
trafikmedicinska fragestallningar.

Kursen ar certifierad av Lipus, mer
information finns pa wwwe.lipus.se
(kursnummer 20190164) och pa
www.stmf.nu.

Birgitta Stener

De vanligaste testade och funna
drogsubstanserna ar cannabis,
amfetaminer, bensodiazepiner, opioider
och kokain. Forskrivna droger séllas bort i
statistiken medan manga substanser,
som tramadol, oxikodon och
internetdroger, ofta inte testas
rutinmassigt, varfor andelen drogpositiva
prov kan vara hogre.

Studien finns 1 Lakartidningen
https://lakartidningen.se/klinik-och-
vetenskap-1/artiklar-
1/originalstudie/2021/09/okad-
droganvandning-i-arbetslivet-vart-tjugonde-
urinprov-positivt/

Lars Englund

Droger i arbetslivet

Anders Helander, medlem i STMF,
konsult at Transportstyrelsen och
forelasare pa var kurs, har tillsammans
med Tomas Villén, sjukhuskemist,
studerat forekomsten av droger i prov
som tagits i arbetslivet under aren 2010-
2020. De pavisar en tydligt 6kad
droganvandning i arbetslivet — vart
tjugonde urinprov ar positivt de senaste
aren. Den otilldatna anvandningen av
droger Okar alltsa i Sverige vilket innebar
Okad risk for ohalsa och olyckor.
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Sjalvmord i trafiken

Suicidpreventiva dagen 10 september pa
temat "Livsavgorande samverkan”
anordnades av Folkhalsomyndigheten,
Nationellt centrum for suicidforskning och
prevention vid Karolinska institutet och
Region Stockholm (NASP) och
Socialstyrelsen, i samarbete med Suicide
Zero, Mind, Riksforbundet for
suicidprevention och efterlevandes stod
(SPES) och Suicidprevention i vast
(SPIV).

Forsta delen av dagen agnades at vad
primarvardens roll ar i det
suicidpreventiva arbetet. Suicidforskare
Ullakarin Nyberg, som delvis modererade
dagen, talade om behovet av stod till
efterlevande.

Jenny Telander, Folkhalsomyndigheten,
medverkade med en internationell utblick
genom en intervju med Sarah Bates, fran
organisationen Support After Suicide
Partnership om efterlevandestod i
England.

Suicid i transportsystemet utgjorde
nastan 10% av samtliga sjalvmord som



begicks i Sverige 2020. Ca en
tredjedel av de som omkom i
transportsystemet, dvs i vagtrafiken,
genom hopp fran broar och genom
personpakdrningar pa jarnvagen var
sjalvmord.

STMF:s styrelsemedlem Anna-Lena
Andersson beskrev hur Trafikverket
arbetar med Folkhalsomyndighetens
tredje atgardsomrade: Att minska medel
och metoder for suicid.

Fysiska barriarer ar en atgard som skall
hindra och férsvara for en person som
befinner sig i en suicidal kris att ta sitt liv i
transportsystemet. Suicidprevention skall
finnas med i planeringen vid
transportsystemets nybyggnationer och
storre renoveringar.

Anna Lena Andersson

Nytt regeringsuppdrag om
synfalt till VTI

Regeringen har 16 september 2021 gett
Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTI) i uppdrag
att i samarbete med Transportstyrelsen
och Trafikverket analysera testmetoder
for att bedoma om ett undantag kan
medges fran de medicinska kraven
gallande horisontellt synfalt for korkort.

Man vill ha ett test i kdrsimulator eller ett
praktiskt korprov som ska kunna visa om
en person kan kora pa ett trafiksakert satt
trots att man har synfaltsdefekter.
Uppdraget ska redovisas senast den 30
september 2022.

Om automatiserad korning

RISE research Institute of Sweden
fortsatter att rapportera om framsteg och
forhinder nar det galler sjalvkérande bilar
i sitt nyhetsbrev "Omvarldsanalys
Automatiserad korning”. Mangariga

redaktoren Azra Habibovic har efter 8 ar
och 1600 skrivna artiklar gatt vidare till
andra uppgifter och hennes roll har tagits
over av redaktionskollegan Daban
Rizgary

Forsta standarden for Low Speed
Automated Driving (LSAD) har tagits fram
i Storbritannien Langsamma autonoma
fordon sasom leveransfordon,
skyttelbussar och poddar som koér pa
fordefinierade rutter ingar. Kan det
kanske bli en mer framgangsrik nisch dar
det gar langsamt och dar ovantade
handelser som de automatiserade
systemen annu inte klarar saknas?

Toyota har den uttalade malsattningen att
"erbjuda varldens sakraste
mobilitetslésning”. Under Tokyo-OS
visade de sina autonoma e-Palette-
skyttelbussar. Efter en kollision med en
atlet med synnedsattning har de nu
pausat tester av

samakningstjansten. Kollisionen ska ha
skett under manuellt framférande av
fordonet i en korsning i valdigt lag
hastighet (1-2 km/h). Inte ens genom att
faktiskt inte vara "sjalvkorande” gick det
bra har!

En forskargrupp fran Florida har utvecklat
en sensor for detektering av kanslor och
humor av personer inne i fordonet.
Tanken med det ar att anpassa
forarstodsfunktioner och autonoma
fordons beteende efter forarens och
passagerarnas kanslomassiga tillstand.
Exempelvis ska man kunna tillampa en
forsiktigare korstil ifall foraren eller



passagerarna ar obekvama och radda.
Teknologin anvander sig av
ansiktsuttryck, varmekamera samt
sensorer pa bilens ratt och stol.

Det ar 6ver tio ar sedan som Google
(numera Waymo) introducerade sina
sjalvkérande fordon och malade upp
bilden av sjalvkorande taxibilar eller
fordon som lat sina forare sova eller vila
tillbakalutade i satet medan de sag en
film pa en héguppldst skarm inom en snar
framtid.

Men, varfor ar vi inte dar annu? Tidigare
Vd:n for Waymo, enkla svar ar: samhallet
Overskattade tekniken och vi
underskattade hur bra vi manniskor ar pa
att kora. | ett citat fran 2016 forestaller sig
Anthony Foxx, tidigare amerikansk
transportminister ett helt sjalvkorande
transportsystem ar 2021.

Ett problem ar att det idag ar omgjligt att
garantera att en datadriven
maskininlarningsalgoritm gér 100% ratt.
Hur ska man da kunna lita pa ett
sjalvkorande fordon som baserar sina
beslut pa osékra algoritmer? Den daliga
cybersakerheten, dar det inte ar omajligt
att stéra GPS-signalen sa att fordon beter
sig ovantat och farligt, ar en annan
forklaring till att det inte gatt sa bra som
vantat.

Optimisterna pekar pa att mycket av
tekniken redan finns i fordon idag, Det
som har lyckats bra ar automatbroms,
filhaliningsassistans och adaptiv
farthallare men detta ar ju ett langt steg
till begreppet "sjalvkorande

bilar”. Sansade beddmare sager att det
behdvs en lang omstallningstid, kanske
en generation eller langre

Lars Englund, som ldst och sammanstdllt

Nya stadgar

Enligt beslut i Lakaresallskapets styrelse
har vara nya stadgar som sektion av
Lakaresallskapet godkants. Stadgarna
finns pa var hemsida.
http://www.stmf.nu/om-
foreningen/stadgar/

STMF:s styrelse 2021

Lars Englund, ordférande;

Birgitta Stener-Setterwall, sekreterare;
Thomas Lekander, kassor;

Anna-Lena Andersson, Vetenskaplig
sekreterare;

Ledamoter: Mats Lindqvist; Tania Dukic-
Willstrand; Helena Selander; Johan
Alinder, Samantha Cundy Blickfors
Suppleant: Ingrid Bolin

10



