Svensk Trafikmedicinsk Férening (STMF), sektion av Lakaresallskapet tackar for mojligheten att avge
synpunkter pa den nu aktuella remissen. Vart yttrande har diskuterats och antagits av foreningens
styrelse.

Tillsammans med rapporten ”Rapport Oversyn Diabetes” ar det ett stort arbete som
Transportstyrelsen lagt ned infér de dndringar som nu foreslas i gallande medicinféreskrifter. En
analys av balansen mellan strikta medicinska regler for korkortsinnehav och de hinder fér naringsliv
och mobilitet dessa kan innebara respektive av 6nskade effekter pa trafiksakerheten ar vallovlig.

Medan storleken pa de forra konsekvenserna ar vl belysta i den omfangsrika
konsekvensutredningen ar dock de senare inte ens i form av valgrundade antaganden belysta eller
analyserade. Sammantaget innehaller konsekvensutredningen mycket om férlorade fortjanster inom
foretag men mycket lite om de negativa trafiksdkerhetseffekter som kan bli foljden av de
liberaliseringar som foreslas.

Trafiksdkerhetseffekterna av att Iata en ny stor grupp av forare med icke obetydliga risker att
plotsligt bli medvetsldsa eller trafikfarligt omtdcknade under kdrning behover storleksbeddémas.
Antalet nya personer som kommer att vara inblandade i krockar med personskador som forare av
tunga fordon eller fordon for personbefordran maste vagas mot de konkurrensnackdelar strangare
svenska regler innebar.

Eftersom Sverige har Europas sékraste trafik dr det inte sannolikt att en anpassning till sddana mindre
strikta regler som finns i andra europeiska lander kan goras utan offer i form av krockar med
personskador. En sddan anpassning ar heller inte ett sjalvklart mal i sig. Den svenska traditionen att
satta trafiksakerhetshansyn forst ar vagledande for den nollvision som ska leda svenskt
trafiksdkerhetsarbete, men de héar féreslagna dndringarna kan befaras ga i motsatt riktning.

Trots att mojligheten att hitta allvarlig hypoglykemi som orsak till dodsolyckor i Trafikverkets
djupstudier ar begransad pa grund av metodiken som anvands, férekommer har redan idag allvarliga
hypoglykemier som lett till dodsolyckor bland forare med diabetes typ 1 och korkort i grupp I. Likasa
aterkallar Transportstyrelsen arligen ett inte sa litet antal kdrkort i grupp | efter allvarliga
hypoglykemier i trafiken. Ett forsok till en analys av dessa siffror skulle kunna gett utredningen en
moijlighet att vardera storleken av de foreslagna liberaliseringarnas konsekvenser pa
trafiksdkerheten.

Det anges i borjan av den langa konsekvensutredning att de regler som ”"inte langre dr motiverade”
behover tas bort men nagra sakliga skal till vilka som ska ses som ”inte motiverade” framgar inte.
Sadana skal bor val vara att de inte har stéd i den medicinska vetenskapliga litteraturen men
sammanstallningar av det vetenskapliga kunskapslaget saknas nar det galler riskerna att drabbas av
allvarlig hypoglykemi vid diabetes typ 1. Ar det ett fenomen som férekommer s ofta som en géng
om aret hos varje typ 1-diabetiker, mer sallan eller mer ofta?

En annan fraga som ocksa behdver analyseras ar hur stor skillnaden i risk ar att drabbas av allvarlig
hypoglykemi vid diabetes typ 1 jamfoért med diabetiker med diabetes typ 2 som insulinbehandlas? Ar
den 100 ganger vanligare? Lagre eller hogre? Denna skillnad ar av helt avgérande betydelse for det
som nu féreslds och maste darfor belysas. Aven om det finns mellanformer av diabetes som i
utredningen tas som en intakt for att ta bort den nuvarande distinktionen mellan diabetes typ 1 och
2, ar dessa tva typer de vanligaste. Transportstyrelsen har sedan lange ocksa haft mojligheten att ge
dispens for korkort i grupp Il vid sddana mer ovanliga tillstand med lagre risk for allvarlig hypoglykemi
och hallbara metoder fér sddana bedomningar har utarbetats genom aren.



Det anges under 6.1.4 under slutsatser i konsekvensutredningen att den som har en diabetes typ 1
|6per storre risk an vid typ 2 att drabbas av allvarlig hypoglykemi och detta ar ett riktigt och viktigt
papekande. Men det som darefter anges att forekomsten av sensorbaserad méatning innebér att det
"borde minska risken for att hamna i ett tillstand med for lagt blodsocker” &r tyvarr bara ett
antagande som savitt STMF vet inte har stod i den vetenskapliga litteraturen. Detta &r en central
fraga i hela konsekvensutredningen och behover belysas med vetenskapliga referenser liksom fragan
om hur ofta allvarlig hypoglykemi forekommer hos de som har diabetes typ 1 trots anvandande av
sensorteknik fér mer kontinuerlig matning av vavnadsblodsocker.

Det ar tydligt att de mal som anges under rubriken ”B Transportpolitisk maluppfyllelse” satter de
stolta svenska traditionerna om hog trafiksakerhet som ett extra viktigt mal ur spel. Hir kommer
trafiksdkerheten forst pa tredje plats som ett sa kallat "hansynsmal” efter det "Overgripande malet”
och “funktionsmalet”.

Det som sags under punkt 11 att "Transportstyrelsen bedémer att foreskriftsrevideringen inte far
nagon storre paverkan pa hansynsmalet vad galler trafiksakerheten” ar helt ogrundat och bara en
from forhoppning. Inte minsta riskkalkyl finns i detta avseende. Med en analys som vore lika
omfangsrik och noggrann som den som belyser fordelar for foretag vore det inte svart att se de
tydligt 6kade risker som kan komma med att tillata personer med en sjukdom som inte sallan ger
plotslig medvetsloshet eller grumlat medvetande och omdéme att kéra tunga fordon.

EU-anpassning

En tidigare utvardering fran EU av huruvida de svenska medicinska foreskrifterna lever upp till kraven
i direktivet har inte haft nagot att erinra mot de skrivningar som finns i kap 6. Att Sverige har mer
avancerade och “strangare” regler i vissa avseenden ses nu av Transportstyrelsen som enbart sadant
som maste rattas till och liberaliseras. | sjalv verket kan det i manga avseenden vara sa att svenska
regler ar mer i framkant av den medicinska utvecklingen och kan dven i det som nu kallas ”sarkrav”
utgora ett foredome for revisionsarbete i andra EU-lander. Det nyligen avrapporterade arbetet inom
den internationella organisationen CIECA pekar delvis pa just detta.

Att sa strikt ldgga sig pa direktivets absoluta miniminiva ar en I6sning som i férsta hand anvands i de
lander som saknar ett seriést och utvecklat trafikmedicinskt arbete och som inte har héga ambitioner
néar det géller efterlevnad i kliniskt vardarbete och néar det géller trafiksdkerheten. Direktivets enkla
medicinska regler ger i de flesta avsnitt inte tillracklig vagledning fér den medicinska bedémningen
utan behover kompletteras med nationella riktlinjer som &ar kliniskt anvéandbara. Detta kan vara i
form av foreskrifter/annan lagtext men ocksa genom férklarande texter som professionen sjilv kan
utveckla. Sadan har vi dock inte i dagslaget i Sverige varfor de svenska medicinska foreskrifterna
behover vara innehallsrika och anpassade till att ge ldkare stod i sina kliniska bedomningar.

Langa korningar

Konsekvenser av sddana langa kérpass som forekommer hos yrkesforare av tunga fordon och av
nodvandigheten att passa snava tidsmarginaler hos bussforare i tatortstrafik behéver ocksa belysas i
relation till insulinbehandlade typl-diabetikers behov av regelbundna mojligheter till intag av mat
och att vid konstaterade laga sockervarden kunna gora en tillrackligt 1ang paus for att korrigera
dessa.

Lakemedelsbehandling

Det anges i allmdnna rad till 7§ vad som géller fér ”viss oral medicinering” eller "vissa andra
injektionslakemedel” att dessa innebar en 6kad risk for allvarlig hypoglykemi men det berérs inte alls
vilka grupper av lakemedel detta avser. Detta trots att Transportstyrelsen haft en expertgrupp av



diabetesldakare med i revisionsarbetet. Uppgifter om vilka grupper av lakemedel som avses behover
anges for att denna distinktion ska vara anvandbar for de lakare som behandlar diabetiker och skriver
lakarintyg. | tidigare arbeten med foreskriftsrevisioner har uppgifter av sadant slag som mahanda

inte lampar sig for en foreskriftstext kunnat belysas i konsekvensutredningen. Det vore dnskvart med
en sadan medicinskt sakkunnig redovisning ocksa har.

Inga invandningar
Skrivningen i 6 kap 4 § fokuserar som tidigare pa trafiksdkerhetseffekter av diabetes och majligheten
till en mer global bedémning ar vardefull.

Skrivningen i det allm&nna radet i anslutning till 12 § ar relevant och nédvandig.
De andrade intervallen for kontroller i 13 § ar en rimlig anpassning till EU-direktivet.

STMF anser att det &r bra att den anomali som den sarskilda regeln om fortsatt innehav (17 §)
innebdr nu tas bort.

Transplantationer

Det gar sannolikt bra att ta bort den sarskilda skrivningen om transplantation av 6-celler i nuvarande
6 kap 13 § nar diagnoskriterierna inte langre uppfylls men dar det anda kan bli progress av
diabeteskomplikationer som redan finns. Detta géller dven sadana tillstand som kan vara av
betydelse for trafiksdkerheten. Sadan transplantation kan trots allt bedémas vara en mer ovanlig
atgérd och dven om regleringen nu blir mindre tydlig fér en behandlande ldkare ror det i forsta hand
fragan om fortsatta villkor om ldkarintyg fér nagon som tidigare haft det och beslutet om att inte
avsluta sadana kontroller sker inom Transportstyrelsen dar handlaggare far forutsattas vara bekanta
med regleringen i den nya mer allmanna skrivningen i 1 kap.

Det kan i detta sammanhang anda behdvas ett fortydligande eftersom en transplantation av
Langerhanska O-celler inte riktigt ar att betrakta som en ”organtransplantation”. STMF anser att den
specifika skrivning som finns idag i diabeteskapitlet ar battre och har en for detta sarskilda tillstand
battre placering och storre tydlighet. Med den féreslagna dandringen genom en mer allman skrivning i
1 kap 3 § behover det 6verviagas om det dnda inte ska finnas en sarskild text som avser just
transplantation av Langerhanska O-celler.

Skrivningen i andra stycket om ”postoperativa komplikationer” kan behova fortydligas och det ar
svart att forsta vad den kan avses handla om. Med begreppet ”postoperativ” avses inom sjukvarden
sadana komplikationer som uppstar i direkt anslutning till en operation men daremot forstas
begreppet inte som sadana mer langsiktiga besvar av till exempel senare upptradande svikt i det
transplanterade organet som kan antas vara vad som avses har.

Lakarintyg

Andringarna i vilka ldkare som kan skriva de olika ldkarintyg som behdvs dr en relevant anpassning till
radande forhallanden i varden. Det kan dock anmarkas att de allmanldkare inom primarvarden som
kontrollerar diabetiker i allmanhet ocksa ar specialister (i allmdnmedicin) varfér begreppet
”specialistsjukvarden” kan behéva dndras. “Inom annan specialitet dn allmdnmedicin” kan vara en
rimlig ersattning till begreppet “specialistsjukvarden” i 17 kap 3 §.

Sensormatning

Fragan om huruvida sensormétning kan duga som ersattning for kontroll av blodsocker diskuteras
som en viktig fraga inom EU. Flera lander har inte godként en sddan méatning da den avspeglar
sockerhalten i perifer underhudsvavnad och inte i blodet dar ett varde fran blodet battre avspeglar



forhallandena i hjarnan dar de trafiksdkerhetsméssiga konsekvenserna av den allvarliga
hypoglykemin intraffar. | Sverige har vi hittills haft en praxis att godkdnna sddan matning men da
fragan kommer att diskuteras inom EU:s kérkortskommitté som ett resultat av ett aktuellt arbete
inom europeiska organet CIECA, ar det sannolikt klokt att avvakta med den foreslagna
foreskriftsforandringen tills ett fortydligande fran EU kommer i fragan.

Synkontroller

Att avsluta den mangariga rutinen for 6gonkontroller kopplade till diabeteskontroller innebar en viss
Okad risk for att personer som inte uppfyller kraven i 2 kap kommer att fortsatta kora. Om det ror sig
om tydligt nedsatt synskarpa kan det sannolikt bedomas att sddana kan komma till
Transportstyrelsens kinnedom genom ldkares anmaélan. Sa ar dock inte fallet vid synfaltsdefekter
som ar vanliga vid diabetesretinopati. Det blir heller inte sa att den progredierande
diabetsretinopatin kommer att anmalas och komma till Transportstyrelsens kannedom dven om det
finns en allman skrivning i 2 kap 17 § om att progressiv 6gonsjukdom ska innebara villkor om
lakarintyg. En sadan regel ar inte skal for lakare att anmala om man fortfarande uppfyller kraven.

Diabetes ar savitt kant for STMF fortfarande den vanligaste orsaken till blindhet i vuxen alder och det
ar avgorande for trafiksakerheten att man i tid hittar nedsatt synskarpa men framfor allt
synfaltsdefekter av betydelse for formagan att i tid kunna upptacka medtrafikanter. Om
Transportstyrelsen avser att avskaffa de rutinmassiga synkontrollerna vid diabetes bér man genom
ett tillagg i den medicinska foreskriften inféra en rutin som fangar upp de personer som i den
normalt forekommande synscreeningen vid diabetes konstateras ha en progredierande
diabetsretinopati.

Yrkesval

| analysen av konsekvenser for naringslivet analyseras problemet med de personer som faller for
regeln om 12 manaders avstangning fran korning efter varje allvarlig hypoglykemi. De personliga
konsekvenserna av att mista sitt arbete i denna situation behéver ocksa belysas mer ingédende i
relation till Forsakringskassans regler som innebar att sjukskrivning bara kommer att vara mojlig
under en kort tid av sadan avsténgning fran arbete som férare av lastbil, buss eller taxi. Att vara
tvungen att avsta fran kdrande av lastbil eller buss under ett helt ar kommer, nar det géller
sjukpenningratten innebara att man ska provas mot hela arbetsmarknaden redan efter 180 dagar
eller tidigare. Darmed kommer de med diabetes typ 1 som ar anstadllda som chaufférer att mista sin
anstéallning och behdva byta yrke for att klara sin forsorjning sa snart man far sin forsta allvarliga
hypoglykemi om man har korkort fér hogre behorighet.

Att lura in personer i yrken som inte ar hallbara yrkesval infor framtiden ar ocksa en negativ
konsekvens av de nu foreslagna liberaliseringarna som behover beaktas mer ingdende. Att det inte ar
moijligt for den som har diabetes att inleda en yrkeskarriar inom polisen eller forsvaret bygger pa
riskvarderingar som Transportstyrelsen i detta avseende behover ta del av. Kan samma skal vara
anledning att inte tillata en yrkesbana som férare av langtradare, buss eller taxi?

Det ar ocksa ett sarskilt problem med att personer med diabetes typ 1 i motsats till vid typ 2 med
tiden far unawareness som da i allmédnhet innebér ett permanent korkortshinder. Eftersom diabetes
typ 1 vanligen debuterar i unga ar och unawareness intraffar efter 20-30 ar med sadan diabetes kan
detta ocksa innebéra att arbete som professionell forare inte ar lampligt for denna grupp av
diabetiker. Diabetes typ 1 debuterar ju i unga ar och nar en unawareness kommer dr man darfér mitt
i yrkeslivet.



Utryckningsfordon

Personer med diabetes typ 1 som ar eller vill bli ambulansférare eller brandman och darmed ofta
avkravas tjanstgoring under jourférhallanden maste vara beredda att rycka ut direkt utan att géra
sadan kontroll av blodsockervardena innan korning som kravs i 6 kap 10 §, allmdnna rad. Sarskilt
svart ar detta om det handlar om sovande jourtjanstgéring. Denna del av konsekvensutredningen
behdver diskuteras mer med respektive branschorgan/arbetsgivare nar det géller att man nu sléapper
in en helt ny grupp av personer som kan kdra tunga utryckningsfordon. | dagslaget har flera regioner i
sin anstallningspolicy valt att inte erbjuda de som har diabetes typ 1 anstdllning som ambulansférare
dven da ambulansen kan foras enbart med korkort i grupp I.

Uppfoljningsbehov

Nar Transportstyrelsen nu foreslar en liberalisering som kommer att kunna fa konsekvenser i form av
fler krockar med tunga lastbilar och bussar anser STMF att Transportstyrelsen i sa fall maste skapa ett
system for en systematisk analys av hur ofta sadana skadehandelser kommer att intraffa och hur
manga per ar som kommer att fa personskador eller dédas i sddana krockar. Sadana siffor far da
varderas mot den nytta for naringslivet liberaliseringen kan ha haft.

STMF:s férhoppning ar dock att den nu avsedda liberaliseringen avseende mdjligheten for den som
har diabetes typ 1 att kora tunga lastbilar och bussar inte kommer till stand.
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