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Ordférandes rader
Snart ar det dags for STMF:s arsmote dit
alla medlemmar ar valkomna. Det
kommer i ar, liksom forra aret, bli i
Goteborg eller narmare bestamt i Vastra
Frolunda pa Mobilitetscenter, FO
Pettersson gata 24.

Centret har flyttat till nya lokaler och
foérutom visning av alla faciliteter for
prévning av medicinsk korkortslamplighet
och bilanpassning bjuder vi pa nagra
aktuella vetenskapliga foredrag inom vart
omrade.

Vi kommer da att fa hora forskaren
Helena Selander som berattar om

VTl:s pagaende forskningsprojekt om A-
traktorer och mopedbilar — utbildning,
olyckor och krocktester. Helena skriver
ocksa om det i detta nummer av
Rundbrevet. Dessutom kommer
Transportstyrelsemedarbetaren och
doktoranden Marie Skyving som berattar
om sina studier om sjuka och friska aldre
bilférares olycksrisk samt Evelyne Zibung
som beréttar om sin nyligen presenterade
avhandling om cykelolyckor. De béagge

senare har mottagit stipendium fran
STMEF:s forskningsfond.

Motet blir pa eftermiddagen 17/3 2023.
Den som vill vara med far garna anmala
sig till mig pa englund1@telia.com

Aktuell statistik fran Transportstyrelsen
om medicinska aterkallelser av korkort
visar en lagre siffra an tidigare. Det &r
oroande. Vi far dock en gladjande nyhet
om att ITMA troligen kommer att kunna
halla sin trafikmedicinska varldskongress
i Shanghai senare i host.

Spannande kunskap om suicid vid
broar férmedlas av STMF:s
styrelsemedlem Anna-Lena Andersson.
Om hur barn med funktionshinder kan
fardas sékert i bil och nyheter om UFOV
far vi fran Ingrid Bolin, var kassor.

Som vanligt finns det i slutet av
Rundbrevet en del klipp om
automatiserade fordon. Mina
kommentarer ar i kursiverad text.

En del av er som fatt Rundbrevet har
annu inte betalt medlemsavgiften for
2023. Det gbr man lattast via Swish med
den nya QR-koden som finns sist i
Rundbrevet.

Jag tar garna emot kommentarer och
synpunkter pa Rundbrevet pa
englundl@telia.com

Lars Englund
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STMF SVARAR

Ni kan skicka fragor som ror det
trafikmedicinska omréadet till
mailadress englundl@telia.com
sa kommer lamplig person inom
STMF:s styrelse att besvara
fragan. Aven frdgor som ror
arbetsterapeuters, psykologers
och andras intresseomrade inom
det korkorts- eller
trafikmedicinska omradet
forsoker vi besvara.

Fraga:

Pa min mottagning pa vardcentralen har
jag en tidigare frisk bussférare som
drabbades av akut insattande
minnesforlust for ett ar sedan. Han
aterfick minnet inom ett dygn och har inte
haft liknande episoder sedan dess. Han
har genomgatt utredning av neurologen
och fatt diagnosen transitorisk global
amnesi (TGI) fororsakad av stress. Han
vill nu ateruppta sitt arbete som
bussforare. Kan jag tillstyrka detta?

Svar:

Foreskriften om medicinska korkortskrav
tar inte upp diagnosen TGA explicit. Om
patienten ar utredd och man inte funnit
nagra tecken till epilepsi, cerebrovaskular
sjukdom eller annat cerebralt
engagemang och han i dvrigt uppfyller
medicinska krav, foreligger inga hinder for
att borja kora buss igen.

(Ref: Lakartidningen I Nr 24-25 1 2005 |
Volym 102) https://lakartidningen.se/klinik-
och-vetenskap-1/2005/06/transitorisk-global-
amnesi-ndash-godartat-tillstand-som-aven-
kan-drabba-unga/

Johan Alinder

Snart fullt pa var trafik- och
korkortsmedicinska kurs i
Sigtuna

22-24 maj 2023 gar kursen av stapeln
och det finns redan forhandsanmalningar.
Vi startar till lunch dag 1 (mandag) och
slutar till lunch dag 3. STMF samlar
Sveriges basta forelasare inom de olika
medicinska disciplinerna.

Kursen 2021 fick en lysande utvéardering
men synpunkter kom fram att vi inte ska
ha sa langa basala avsnitt om de olika
sjukdomarna. Det far man forutsattas
kunna. S& kursen riktar sig till folk inom
varden, framst lakare under ST. Kursen
ar nu certifierad av LIPUS och uppfyller
relevanta delmal fér lakare under ST-
utbildning.

Trots att annonseringen knappt kommit
igang (februari 2023) finns det bara
reservplatser kvar. Vi har satt 30
personer som tak.

Kursen kostar 11 800kr och anmaélan ska
goras senast 1 mars. En
anmalningsblankett finns pa var hemsida
http://www.stmf.nu/category/kurser/

Lars Englund, Ingrid Bolin
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Medicinskt grundade
aterkallelser av korkort

Farsk statistik fran Transportstyrelsen
visar att de medicinska aterkallelserna
har minskat till 9 094 under 2022.
Sammantaget ar det den lagsta siffran
sedan 2018 om man bortser fran den
sannolikt Covid-orsakade siffran fran
2020.

Den sammantagna siffran far man fran
statistiken genom att lagga ihop
aterkallelsepunkten 7 i Korkortslagen som
ar medicinsk olamplighet med punkten 8
som innebar att man fatt ett krav pa att
komma in med ett lakarintyg men inte
gjort det.
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Det kan handla om att man varit med om
en situation i trafiken dar polisen har
skrivit en rapport om misstankt
olamplighet och kanske ocksa aterkallat
korkortet interimistiskt. Da far
korkortsinnehavaren ett forelaggande om
att komma in med ett lakarintyg for att fa
tillbaka korkortet.

Ibland kan det da ha varit ett besok hos
lakaren som konstaterat att det roér sig om
en demens som ar for allvarlig. Eller att
personen haft krav pa att styrka nykterhet
vid missbruks- eller beroendediagnos

eller efter rattfylleri men inte klarat det. Da
blir det inget lakarintyg att skicka in.
Andra ganger kan personen helt enkelt
vara for sjuk for att 6ver huvud taget
kunna kora bil igen. Och avstar fran att
ens besoka en lakare i frdgan och
accepterar korkortsaterkallelsen.

Den sammanlagda siffran ar alltsa den
som bast avspeglar den av
Transportstyrelsen k&dnda medicinska
olampligheten. Det finns skal att namna
att det arligen intraffar cirka 20-25 000 fall
av stroke, 20-25 000 nya fall av demens,
10 000 personer far en ny
beroendediagnos och minst 10 000 per ar
far sa nedsatt syn att de inte klarar
kraven for korkortsinnehav.

Siffran pa medicinsk olamplighet att
inneha korkort borde troligen vara flera
tusental fler per ar. Det &r anda inte
uteslutet att en stor andel av dessa har
fatt "muntligt kérférbud” som féljs, men
sannolikt &r det manga som &r medicinskt
olampliga och utsatter sina medtrafikanter
for onoddiga risker genom att fortsatta
kora.

Om man som forare ar medicinskt
olamplig och traffar en lakare bygger det
svenska systemet pa att lakaren anmaler
om olampligheten till Transportstyrelsen.
De ganger patienten inte vill géra den
utredning som kravs for att séakerstélla om
medicinsk olamplighet finns har lakaren
ocksa en skyldighet att gora det som
kallats "misstankeanmalan”. Har ska
lakaren ha en véalgrundad misstanke om
att olamplighet finns.

En vanlig situation dar en sadan situation
uppstar ar om lakaren tagit
alkoholrelaterade blodprover och finner
tydliga tecken pa alltfér hog
alkoholkonsumtion men dar patienten inte
vill félja upp med de fortsatta prover som
kravs for att sékerstalla en diagnos.

Lars Englund



Krocktester med A-traktor och
mopedbil

Antalet A-traktorerna har blivit fler, sarskilt
sedan nya regler tradde i kraft i juli 2020.

| slutet av 2021 fanns 44 788 registrerade
A-traktorer, en 6kning med 35 procent
jamfort med aret innan. For mopedbilar
fanns 16 454 registrerade fordon 2021.
Antalet har mer an fyrdubblats mellan
2009 och 2021.

Nar antalet fordon 6kat har ocksa antalet
olyckor 6kat med inblandade mopedbilar
och A-traktorer. For mopedbilar finns en
markant 6kning fran &r 2017. Okningen
av olyckor foljde dock 6kningen av antalet
mopedfordon i trafiken.
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Efter krock med'A-frakto.r i40 km/\ .
Foto VTI

Under 2021 skedde 368 olyckor med
personskador dar A-traktorer var
inblandade. Antalet olyckor med A-
traktorer har tredubblats jamfort med det
arliga genomsnittet under 2016-2019 och
Okningen ar storre an antalet fordon.

~

Obéltad passagerardocka i 30 km/h
med A-traktor. Foto VTI

Pa VTI genomfors nu studier kring saval
utbildning av mopedbilsférare och A-
traktorférare som av olyckor med bada
typerna av fordon. | samband med detta
har det blivit tydligt att det finns ett stort
behov av att 6ka trafiksakerheten pa
manga omraden for dessa forare.

Exempelvis har det blivit tydligt att manga
ungdomar, bade forare och passagerare,
inte anvander balte. | A-traktorer &r det
inte lag pa balte i dag. | mopedbil ar det
lag pa att ha balte om man inte har hjalm.
VTI har som uppdrag att bedriva
forskning och utvecklig inom
transportomradet och har en bred
kompetens och unik utrustning med bland
annat ett krocksakerhetslaboratorium.
Under nagra dagar i januari genomfordes
tre krocktester med tva A-traktorer och en
mopedbil. Huvudsyftet med krocktesterna
var att visa pa vardet av bilbalte aven i
laga hastigheter (30 och 40 km/h).

krock med mopedbil i 40/.' Foérare
béltad, passagerare obéltad. Foto VTI



Krocktesterna filmades och filmerna finns
fritt tillgangliga pa VTI:s webbplats for alla
som vill ta del av dem.

Krock med mopedbil i 40 km/. Férare
béltad, passagerare obéltad. Foto VTI

Genom att tillgangliggbra materialet for
andra myndigheter, utbildare,
forsakringsbolag m fl tillfors ytterligare
kunskap och mojliggor pedagogiska
insatser vilket kan bidra till att 6ka
trafiksékerheten.
https://www.vti.se/forskning/trafiksakerhet/a-
traktor-och-mopedbil/krocktester

Helena Selander

Suicid vid broar i Sverige - en
sammanfattning

Inledning

En betydande andel allvarliga
suicidforsok sker med kort tid mellan
tanke, suicidplan och suicidforsok, flera
studier har visat att tidsspannet for ca
50% av fallen varit 10-15 minuter. Andra
studier visar att upp till 90% av
personerna som genomfort ett
suicidférsok och dverlevt, dér av andra
orsaker an suicid senare i livet. Det finns
stod for att specifika broar som fatt
effektiva suicidskydd ej skapar en
motsvarande 6kning av suicid pa
intilliggande broar, trots att de ligger inom
gangavstand. Att minska tillgangen till
medel fér att genomfdra suicid &r en viktig
strategi for suicidprevention. Data fran
Rattsmedicinalverkets (RMV) databas

over antal suicid for aren 2008-2021 utgor
underlaget till denna rapport avseende
suicid som skett vid broar i Sverige.
Vidare har Raddningstjansten i
Medelpad, Stor-Stockholm och i Stor-
Goteborg bidragit med underlag.

Vid vilka broar sker flest suicid?

De allra flesta broarna dar suicid skett
ligger inom tatorterna (75%) eller
tatortsnara. Knappt hélften av alla suicid
skedde genom hopp ner i ett vattendrag
och resterande skedde pa fast mark av
olika slag.

Personvariabler

Det &r framst mén som har dott i suicid
vid de svenska broarna, da det totalt har
omkommit 174 méan (74%), 61 kvinnor
(26%) samt ett fall dar kon ej framgar. Det
ar framfor allt yngre personer som har
dott i denna typ av sjalvmord och den
vanligaste aldersgruppen var 20-24
aringar. Attioatta procent var kortare &n
185 cm och 90% vagde under 100 kg.
Ungefar 50% hade ett BMI mellan 18,5-
25, vilket av WHO klassas som
normalvikt. | 31% av fallen kunde alkohol
pavisas och i 53 % av fallen forekomst av
minst ett psykofarmakon och/eller en
drog. | 72% (n=225) av fallen kunde
antingen alkohol, psykofarmaka eller en
drog pavisas.
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Statistisk effektutvardering av tidigare
uppsatta suicidskydd

Fyra broar - Angeredsbron,
Alvsborgsbron, Vasterbron och Alnoébron,
har haft hoga suicidtal innan suicidskydd
byggdes. Da man analyserar broarna var
och en for sig, kan man se en
suicidpreventiv effekt for Vasterbron (75%
minskning), Angeredsbron (92%
minskning) och Alnébron (90%
minskning).

For Alvsborgsbron &r perioden efter att
suicidskyddet byggts for kort for att ge
statistiskt signifikanta resultat, &ven om
man ser en tendens till minskning av
suicid. For Vasterbron sammanfaller
byggandet av suicidskyddet med
inférandet av en forandrad rutin om hur
suicidlarm hanteras av raddningstjanst
och polis, sa kallade "SPIS-larm”
(Suicidprevention inom Stockholms lan).
Den suicidpreventiva effekten vid
Vasterbron kan darfor inte enbart
tillskrivas en effekt av suicidskyddet.
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uicidskydéi vid Alvsborgsbron

Utformning av suicidskydd

Ett bra suicidskydd bor vara svart att
passera och/eller skapa férvantningar om
att det &r svart att passera, tacka hela
riskkallan, vara robust, mdéjliggora
raddningsinsatser. Vid utformning skall
bade suicidskydd och forbiklattringsskydd
fran landsandar beaktas. Den fysiska

atgarden bor vara estetiskt tilltalande for
att inte orsaka en minskning av de hdoga
broarnas kulturella varden, eller en
vacker utsikt som en bro eller hojd ofta
forknippas med.

Plats och personvariabler

Det &r framfor allt m&n som omkommer i
suicid vid de svenska broarna (74% av
alla doédsfall utgérs av man).
Fordelningen &r dock snarlik den som
finns foér samtliga suicid i landet, dar man
ser att 70% av samtliga suicid begas av
man. | jamférelse med de dvergripande
suicidtalen, sa forefaller de som
omkommer vid broarna att vara yngre,
eftersom 20-24 ar var den aldersgruppen
dar flest hade dott, med en successiv
minskning i takt med stigande alder.
Detta skiljer sig jamfért med suicidtal i
stort, dar den vanligaste aldersgruppen
som dor i suicid i stallet ar 45-64 ar.

Personvariabler &r relevanta att k&nna till
i utvecklandet av effektiva suicidskydd.
Formagan att klattra 6ver suicidskydd
paverkas av en persons fysiska och
psykiska forutsattningar.

Underlaget i denna rapport visar till
exempel att det framforallt ar unga
personer som dor i suicid vid broar,
typaldern ar 20-24 ar. | underlaget
noteras aven att = 50% av de omkomna
hade ett BMI vilket klassas som
normalvikt och ungefar 40% av de
omkomna ett BMI som klassas som
Overviktigt. Endast 10% av de som
omkom hade BMI >30, vilket klassas som
fetma. En hogre vikt ar till exempel
relevant att k&nna till vid utformning av de
horisontella
sékerhetsnaten/suicidskydden.

En majoritet av samtliga suicid (75%) har
skett pa broar belagna i tatorter. Detta
monster liknar det som observeras i
studier om suicid inom jarnvagen.

Denna rapport visar tydligt
suicidskyddens effekt pa att minska suicid



vid broar, men att minskningen i antal
suicidforsok/suicidlarm ej ar lika tydlig.
Idag finns en brist pa forskning om och
kartlaggning av skillnaden mellan
suicidforsok, dar personens intention ar
att ta sitt liv, i kontrast till psykisk ohélsa
som kan leda till suicidlarm dar det finns
oklarheter om personens suicidala avsikt.

Denna titel kan laddas ner fran:
www.Ki.se/nasp

Fredin-Knutzén J, Andersson A-L,
Hadlaczky G, Sokolwski M. Suicid vid
broar i Sverige: Nationellt centrum for
Suicidforskning och Prevention, Region
Stockholm och Karolinska Institutet;
2023.

Anna-Lena Andersson

Fler omkomna i vagtrafiken i
januari (TT)

Nastan dubbelt s& manga miste livet i
vagtrafiken i januari i ar jamfort med
samma manad forra aret, visar siffror fran
Transportstyrelsen. Under arets forsta
manad omkom 19 personer i vagtrafiken.
Det ar nio fler an i januari forra aret.

Fran februari 2022 till januari 2023
omkom 229 personer i vagtrafiken, nio
procent fler an aret innan da 211
personer omkom.

Lars Englund

Projekt Aka Sakert
Vad ar trafiksakert — for barn med
funktionsnedséttning?

Mobilitetscenter ar initiativtagare till ett
projekt for att skapa en plattform for
kunskap, rad och tips for trafiksaker fard i
bil for barn med funktionsnedsattning.
Grunden &r skriften Aka Sakert frAn 2002
som ska uppdateras utifran dagens
forutsattningar. Projektet drivs i
samarbete med Habilitering och Halsa i
Vastra Gotalandsregionen, NTF Vast och

StagelT och finansieras av Trafikverkets
Skyltfond.

Aka Sakert

- om trafiksakerhet for barn
med funktionshinder

ett samarbetsprojekt mellan

Riksforbundet for Rorelsehindrade
Barn och ungdomar, RBU

Vag- och transport
forskningsinstitutet, VTI

Vagverket Hjdlpmedelsinstitutet

Barn med funktionsnedséttning har i stor
utstrackning behov som inte helt kan
tillgodoses av ordinarie sortiment av
babyskydd, bilbarnstolar och béaltesstolar i
oppen handel. Aven ansvar och atagande
for barnens sakerhet i bil faller mellan
stolarna. Skolskjuts och fardtjanst ar
kommunala verksamheter, regionala
verksamheter inom habilitering och
hjalpmedel inkluderar inte atgarder vid
fard i bil och Forsakringskassan har
sedan 2020 nekat atgarder for barns
behov av fastsattning/stabilitet inom det
statliga bilstodet.

Detta medfor att behovet av kunskap och
mojlighet till stod och radgivning ar stort
hos foraldrar till barn med
funktionsnedsattning — som vill att &ven
deras barn ska kunna fardas med god
trafiksakerhet. Dessutom finns det en
efterfragan pa samlad kunskap inom


http://www.ki.se/nasp

omradet hos personal med
trafiksakerhetsradgivande funktion samt
personal inom regionala och kommunala
verksamheter som méter barn med
funktionsnedséttning.

Ingrid Bolin

Om det nya UFOV

Useful Field of View ar ett gammalt och
valanvant test som ofta anvands vid
korkortsmedicinska utredningar. Det &r
utvecklat av Dan Roenker i USA och det
finns valdigt manga referenser och
artiklar dar UFOV anvands och ar
beskrivet. UFOV saldes pa diskett,
senare pa CD och uppgraderades till
Windows 7.

Med intaget av Windows 10 férandrades
dock detta och foretaget BrainHQ tog
Over produkten och uppdaterade denna
till en webbaserad version.
Uppdateringen innebar dock sa stora
forandringar av utformning och utférande
att jamforelse med ursprungsversionen
inte var rimlig.

Mobilitetscenter hade under 2021 och
2022 tat kontakt med BrainHQ for att
pavisa att forandringarna inte var till det
positiva och att jamférelser med tidigare
versioner av UFOV var omdjliga. BrainHQ
har nu uppmarksammat de forandringar
som patalats och utvecklat ytterligare en
version som ar mer jdmforbar med den
tidigare versionen for Windows 7 och
tidigare.

UFOV deltest 3

Kontakta garna info@mobilitetscenter.se for
mer information!

Ingrid Bolin

ITMA-kongress i Shanghai

Det har alldeles i dagarna kommit
gladjande nyheter fran var internationella
motsvarighet ITMA att det pa grund av
|attade Covid-restriktioner kommer att bl
mojligt att halla den planerade
varldskongressen i Shanghai i Kina
senare i host, troligen i oktober.

Mer information kommer i nasta
Rundbrev.

Lars Englund

Om automatiserad kérning

Ur bland annat de intressanta rapporterna
fran RISE Research Institute of Sweden
saxar Rundbrevet om framsteg och
forhinder nar det galler sjalvkérande bilar.
| detta nummer ocksa en trevlig kronika
fran Dagens Nyheter i amnet.

En studie fran Lloyd’s Register
Foundation med data fran 125 000
manniskor i 121 lander. indikerar att
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endast 27% av varldens befolkning skulle
k&nna sig trygga i en sjalvkdrande bil.
Fragorna gallde bland annat deras attityd
och installning till Al samt missbruk av
personliga data.

Resultaten tyder pa att en av de mest
framstaende problemen som biltillverkare
har, och troligen aven kommer att ha i
framtiden, ar att 6ka acceptansen fran
allménheten.

Motionals arliga kundundersokning
"Mobility Report 2022” som gjorts med
1000 amerikanska deltagare har a andra
sidan visat att 2/3 kéande sig bekvama

med sakerheten i autonoma fordon.

Det land utanfér USA med hogst andel
trygga var Danmark dar 45% svarade att
de skulle kanna sig sékra.
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Preliminara resultat fran en amerikansk
studie med data fran verklig trafik pekar
pa att ett enda fordon med intelligent
farthallare kan generera positiv inverkan
pa hastighet och korbeteende for upp till
tjugo omkringvarande fordon.

Aven pa Dagens Nyheter har man
forstatt att detta med sjalvkorande bilar ar
en "hype” som man rader folk att inte

satsa pengar pa. Det ar kronikoren Erik
Wedberg som slar fast hur otroligt duktig
han (och alla andra) &r pa att kora bil.

Erik Wedberg

Han reflekterar dver teknikjatten Apples
stora problem i utvecklingen av sin forsta
bil. "De tycks namligen ha bestamt sig for
att deras bil ska vara helt sjalvkérande,
annars far det vara. Enligt det senaste
ryktet ar bilen forsenad till ar 2026 och
det beror pa att det ar sa svart att
utveckla tekniken som behdvs for att bilen
ska kunna klara alla trafiksituationer helt
pa egen hand.”

"Det ger mig lite rag i ryggen. Jag
stracker pa mig stolt i bilsatet och kanner
mig duktig. FOr det ar precis vad jag ar.
Battre an all den senaste sjalvkérande
tekniken som varldens stérsta
teknikforetag kan frambringa. Jag, och
du, kan hantera trafiksituationer som inte
ens varldens mest avancerade kvantdator
fixar.”

"Det blir tydligt i svenskt vinterslask. S&
fort vAgmarkeringarna doéljs av sno eller
slask — och nar de kameror,
ultraljudssensorer och radar bilens
sakerhetssystem ar beroende av blir
smutsiga — klarar sig bilen inte pa egen
hand. Till och med de enkla doda vinkel-
varningssystem, filhallarhjalpsystem och
farthallare som automatiskt haller avstand



till bilen framfor blir odugliga av nagot sa
banalt som ett mellansvenskt snbovéader.”

Han konstaterar vidare att alla Teslabilar
sedan flera ar tillbaka kan extrautrustas
med teknik som sags ge "total
sjalvkorningsférmaga”. Men det ar alltsa
nagot som bara ar ett oprovat l6fte som
handlar om att kameror mm finns pa
plats.

"Bilarna behdver fortfarande hjalp av oss.
Vi manniskor har en unik formaga att
kunna ana var linjerna ar trots att vi inte
ser dem — och att misstanka att ett barn
kan springa ut bakom en buss trots att vi
inte har sett det. Den helt sjalvkérande
bilen har manga ars utveckling kvar innan
den kan kora runt sjalv pa vagarna. Till
dess tycker jag att vi ska vara stolta 6ver
oss sjalva.” skriver Erik Wedberg som
ocksa ar journalist pa Teknikens Varld.

Foretag som jobbar med AD (Automatic
driving) verkar allméant sett inte g sa bra.
AD-foretaget Waymo har avskedat ett
oavslojat antal anstéallda som del av de 12
000 anstéllda som avskedats inom hela
koncernen Alphabet. Ocksa det franska
AD-foéretaget Navya ansokt om en
‘declaration of cessation of payments’
vilket innebar en paus i avbetalning av
lan. Detta eftersom foretaget inte lyckats
fa finansiering for att tacka sina kostnader
och skulder.

Nyhetsbladets redaktor Daban Rizgary
kommenterar att AD-branschen &r i ett
tufft Iage, bland annat for att
"ldnsamheten for de tilldmpningarna som
finns idag annu inte tagit fart”.

Kalifornien férbjuder falsk
marknadsforing kring AD. Lagen
forbjuder till exempel Tesla fran att kalla
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sitt forarstodssystem for "Full Self-
Driving” eftersom det inte ar det.

Inte ens smabarnens transportbehov
stalls utanfor det sjalvkérande
synsattet. Ett kanadensiskt startupforetag
vid namn Gluxkind Ella har konstruerat en
sa kallad "sjalvkérande” barnvagn, av den
typ som kallas "sulky” i Sverige, en
“stroller” pa engelska. Barnvagnen kor
endast nar en person ar bakom vagnen
(en sa kallad sakerhetsforare, kanske?)
och vagnen &r tom. Produkten &r avsedd
for de tillfallen n&r barnet vill bli buret eller
ga sjalv. Den kostar cirka 40 000 kr. Har
kan ni se en video pa den "sjalvkérande”
barnvagnen

Man téanker sig kanske att sjalvkérande
bilar hér ihop med en klimatvanligare
framtid och &ar kopplat till elektrifierade
fordon, men aven datakraften som kravs
kan ge negativa effekter enligt en studie
fran Massachusetts Institute of
Technology (MIT).

Studien pekar pa att global anvandning
av autonoma fordon kan innebéra en stor
risk for planeten.

Det ar datorer i fordonen som enligt
studien kan resultera i lika stora
vaxthusgasutslapp som alla varldens
datacenter som ar i bruk idag, vilket
motsvarar ca 0,14 gigaton per ar, 0,3%
av alla globala vaxthusgasutslapp idag.
Det har ar beraknat pa en miljard


https://tech.us11.list-manage.com/track/click?u=069391141dd8c3b9c7fcf8d1a&id=a3bdf84185&e=19f7f35a81

autonoma fordon som koér en timme per
dag med en dator per fordon som
forbrukar 840 watt energi.

San Fransiscos transportmyndighet
(SFTA) har skickat ett brev till California
Public Utilities Commission (CPUC) for
att begransa robottaxitjanster i staden.
Brevet kommer som svar pa att GM-agda
Cruise fatt tillstand fran California

Department of Motor Vehicles (DMV) om
att fa utoka sin robotaxitjanst till att vara
aktiv dygnet runt. Cruise behover dock ett
ytterligare tillstand fran CPUC for att gora
detta.

Cruize-taxis som blockerar trafiken i San
Fransisco.

SFTA havdar att utokning av tjansterna ar
orimligt med tanke pa alla de incidenter
som dessa sjalvkorande taxibilar orsakar,
som vi skrivit om tidigare i Rundbrevet.
Automatiserade fordon har till exempel
hindrat raddningstjanster pa olika satt. Ett
exempel har varit blockering av
utryckningsfordon, ett annat att SOS-
telefonlinjer ockuperats nar resenéarer
somnat och Cruise inte fatt respons.

RISE:s nyhetsbrevsredaktor haller med
myndigheterna om att man bor vara
forsiktig med att expandera tjansterna.

Det forvantas behovas stora
anpassningar i trafikens infrastruktur for
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de krav som stalls for att sjalkérande
system ska fungera optimalt. Forskare
fran North Carolina State University i USA
foreslar nu en ytterligare farg i trafikljusen
for att autonoma fordon ska kunna 6ka
effektiviteten i trafiken.

Konceptet kallas for Mobile Control
Paradigm och innebar att autonoma
fordon far koordinera trafiken for att
uppna hogre effektivitet i trafikflodet. Det
vita ljuset ska instruera manuellt drivna
fordonen att folja fordonet framfor sig.
Ljuset lyser endast nar tillrackligt manga
autonoma fordon nar en 6vervakad
korsning.

Forskarna har gjort simuleringar dar man
upptackt att autonoma fordon forbattrar
trafikflodet och att de nya trafikljusen
forbattrar trafikflodet ytterligare.
Resultaten visade en minskning i
fordrojningar i trafikflodet med 3% om
10% av fordonen var autonoma. Om 30%
av fordonen var autonoma sa minskade
det fordrojning med 10,7%. Lésningen
forutsatter att de autonoma fordonen
kommunicerar med varandra via V2V
(Vehicle-to-Vehicle).

Den brittiska myndigheten Law
Commission of England and Wales har
rekommenderat den brittiska regeringen
att snarast forbjuda fjarrkontroll
(teleoperation) av fordon fram tills man
undersokt amnet. Omfattningen galler for
de fall dar fjarrkontroll sker bortom
fordonets sikt.

Law Commission lyfter fragor kring
ansvar vid olyckor, uppkopplingskvalité
mellan fordon och fjarrsystem,
cybersékerhet, samt lagesmedvetenhet
hos fjarroperatérer. Forslaget kring
ansvar ar att olycksoffer vid olyckor med



fiarrkontrollerade fordon alltid ska vara
forsakrade och raknas som icke-vallande,
medan fjarroperatorer ska anses
ansvariga for fordonets beteende.
Organisationen ska alltsa bara ansvar for
sadant som fjarroperattren inte kan ha
kunskap om eller kontroll 6ver.

De existerande lagarna anses
otillrackliga. Law Commission menar att
man oavsiktligt tillater fjarrkontroll i
dagslaget och att man darfér bor infora
ett forbud som foretag sedan kan be om
undantag fran. Gallande fjarrkontroll som
sker frAn omraden utanfor Storbritannien
vill man férbjuda det helt fram tills att det
finns internationella standarder och
Overenskommelser. Anledningen ar
svarighet med att kvalitetssakra
fiarrkontroll-anlaggningar utomlands.

Malséattningen &ar ett komplett legalt
ramverk gallande fjarrkontroll pa lang sikt.
Det ar nu upp till regeringen att besluta
utifran raden.

Lars Englund, som last och sammanstallt
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Arsavgift 2023 i STMF

Du som &nnu inte betalt arsavgiften for
2023 som ar fortsatt 1ag - 150:-, kan
garna gora det nu. Betala till féreningens
Bankgiro: 5916-7957. Det gar ocksa bra
att betala till Swish 1236951859 eller allra
enklast via denna QR-kod sedan du gatt
in i Swish-appen och angett "Scanna”.

STMF medlem 2023

Swish. Betala enklare.

Ingrid Bolin, kassor

STMF:s styrelse fran varen 2022

Lars Englund, ordférande,

Johan Alinder sekreterare

Ingrid Bolin, kassor,

Anna-Lena Andersson, vetenskaplig
sekreterare,

Ledamdter: Tania Dukic-Willstrand,

Helena Selander, Samantha Cundy
Blickfors.

Suppleant: Ulf Bjornstig



