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Yttrande med anledning av Transportstyrelsens remiss med forslag om éndring
1 foreskrifter och allmédnna rad (TSFS 2010:125) om medicinska krav for
innehav av korkort mm.

Svensk Trafikmedicinsk Forening har beretts mdjlighet [dmna synpunkter pé forslag till &ndringar i
regelverket for bedomning av medicinska korkortskrav avseende synen. Foreningen vill framfora
foljande synpunkter:

1. Foreningen ser positivt pd de foreslagna fordndringar som innebér att Sverige lever upp till
minimikraven i kdrkortsdirektivet.

2. Vi ser positivt pa ambitionen att skapa tydligare regler fér medicinska korkortskrav och hur
dessa ska mitas for att minska utrymmet for olika tolkningar.

3. Vi stiller oss bakom forslaget att intyg om grundldggande synundersdkning for korkort
endast kan utfardas av lidkare eller optiker.

4. Vi har inga kommentarer att tillfora forslaget om regler for synskérpa, monokulért seende och
dubbelseende. Vi vill dock peka péa problemet med att inféra allt for detaljerade regler for
kontrastkénslighet, morkerseende och blandningskénslighet med hansyn till att det inte finns
vedertagna instrument for méatning.

5. Naér det giller krav pa synfilt foreslar Transportstyrelsen ett regleringsalternativ som innebér
att savil det centrala som perifera synfiltet fir métas med ett Estermanprogram eller annat
likvéardigt program. For lagre behorighet far nedséttningen av kénslighet i det centrala
synféltet omfatta hogst en testpunkt. For det perifera synfiéltet far det finnas flera nedsatta
omraden som vardera omfattar hogst tva intilliggande testpunkter samt hogst ett omrade med
tre missade intilliggande punkter. For hogre behorighet far det inte finnas nigra nedséttningar
i det centrala synféltet medan kraven pa det perifera synfiltet 4r samma som for den l4agre
behorigheten.

I konsekvensutredningen redovisas utforligt de problem som &r forknippade med skillnader
mellan olika métinstrument och métningar. Det foreslagna Estermanprogrammet har nagot
storre métpunkter och hdgre ljusintensitet &n den troskelperimetri som hittills anvénts for
dessa métningar. Man papekar ocksé att en internationell expertgrupp 2005 bedémde att
Estermanprogrammet inte var lampligt att anvinda for bedomning av synfiltsdefekter
kopplade till bilkérning med tanke pa testpunkternas positioner och ljusintensitet.

Sammantaget innebér forslaget att det framtida kravet pa synfaltet skulle blir nagot 14gre &n
med de regler som tilldimpas idag. Detta dr ocksa syftet med den foreslagna fordndringen
enligt missivet. En grov uppskattning &r enligt konsekvensbeskrivningen att c:a 1000 forare
per ar idag drabbas av korkortsaterkallelse pga nedsatt synfélt. Man uppskattar att ménga av
dessa skulle fa behélla korkortet med de foreslagna reglerna — exakt hur manga gér dock inte
att avgora.

En uppenbar svarighet nér det géller att kommentera forslaget ér att det saknas kunskap som
skulle gora det mojligt att bedoma vilken effekt forslaget skulle fa pa trafiksdkerheten.
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Transportstyrelsen konstaterar ocksé detta i texten men pekar pa att andra Europeiska ldnder
med god trafiksdkerhet har denna kravniva. Som vi ser det innebér en sédnkning av
synféltskraven rimligen att ett 6kat antal forare med nagot forhojd olycksrisk kommer ut i
trafiken dven om vi inte vet vilken riskokning detta kan gélla. Med hénsyn till de stora
konsekvenser en korkortsaterkallelse far for individen och svarigheten att vardera
konsekvenserna for trafiksdkerheten &r forslaget kanske rimligt. Ett alternativt sétt att tdnka
skulle vara att tillimpa forsiktighetsprincipen och inte minska kravnivan forrdn man utvecklat
matmetoder som dr mer valida for bilkdrning.

Om man beslutar genomfora dessa regler kommer en grupp forare, som tidigare inte kunnat fa
korkort, ut i trafiken. Vi foreslér att man uppdrar till VTT att gora en riktad vetenskaplig
utvérdering av denna fordndring for att se hur trafiksékerheten kommer att pdverkas. Detta dr
sarskilt angeldget med hinsyn till att kunskapen om betydelsen av olika
synfaltsinskriankningar for trafiksdkerheten ér sa begransad.
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