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Ordférandes rader

Norges statistik for dédade och svart skadade i trafiken visar framgangar som Sverige
kan avundas dem. Kan det ha att géra med skarpare atgarder mot fortkdrning? Som till
exempel detta med att mata genomsnittshastigheten mellan tva matpunkter langt isar.
Som Sveriges regering inte stallt sig bakom som vi skrev om i forra Rundbrevet

Jenny Wennberg i redaktionen for tidningen Arbetarbladet i Gavle skriver om
olampliga aldre bilférare i en ledarartikel.

For oss i STMF kan artikeln vara ett inlagg i den eviga debatten om aldres réatt till sdker
mobilitet i samhallet kontra lakares anmalningsskyldighet nar man inte langre klarar de
medicinska kraven. Det ar dock viktigt att sla fast att det som beskrivs i artikeln handlar
om aldre med sjukdomar, inte friska aldre.

Som ett brev pa posten kommer sedan nya siffror fran Transportstyrelsen om
aterkallade korkort som visar att alltfler [akare ser sitt ansvar att reagera nar det ar
pakallat. Vem som ska informera de sjuka om alternativa satt till sdker och bra mobilitet
ar inte tydligt utsagt. Ar det lakaren? Transportstyrelsen? NTF? Andra?

Om de nya kraven fran Transportstyrelsen nar det galler synfalten skriver STMF:s
sekreterare Johan Alinder.

STMF har till SKR avgett synpunkter om behovet av medicinsk lamplighetsprévning
vid en inte sa vanlig, men ibland botbar, orsak till demens, normaltryckshydrocephalus.

Fran Dagens Nyheter saxar Rundbrevet om sjalvkérande taxibilar i Kina samt om hur
Trafikverket ser pa vad som kan goras for att ytterligare minska dédade i trafiken.



VTI har ett nytt Nyhetsbrev med intressant innehall om geofencing.

Till Fraga STMF har det kommit en fraga om de férandringar som planeras fran
Transportstyrelsen om vilka blodprover som ska tas for att styrka nykterhet for
korkortsinnehav efter till exempel rattfylleri.

Var kassor Ingrid Bolin pa mobilitetscenter i Vastra Frélunda informerar om en
hemsida med konkreta rad och tips for hur barn och ungdomar med
funktionsnedsattning kan aka sakert i bil.

Fran Tidoregeringen kommer det ett uppdrag till Transportstyrelsen om personer med
neuropsykiatriska diagnoser. Det kan innebara att fler personer med sadana svarigheter
som kan ha betydelse i trafiken utan att prévas medicinskt, kommer att fa
korkortstillstand.

Ett sadant tankt forenklande system bygger pa att det i det amerikanska
diagnossystemet DSM for psykiatriska diagnoser, inforts en gradering av diagnosernas
allvarlighetsgrad. Detta system ar dock inte tillampat for alla de som redan fatt sadana
diagnoser och skulle kunna innebara krav pa nya stora insatser fran varden for att ge
manga unga som Vvill ta kérkort en ny diagnostisk process.

Las mer nedan och ta del av regeringsdirektivet som just i denna fraga inte har den
gangse processen som bygger pa en vetenskapligt grundad kunskap om risker i trafiken
vid sadana diagnoser utan som pa kort tid ska férverkligas utan sedvanlig remiss till
sakkunniga och intresseorganisationer. Tiden for utredning av denna fran trafiksakerhet
viktiga fragan som i mycket handlar om unga pojkars 6kade risker i trafiken ar ocksa
mycket kort.

Jag tar garna emot kommentarer och synpunkter om Rundbrevet pa
englund1@telia.com

Lars Englund

Framgangar for trafiksdkerhet i Norge

Enligt artikel i Svenska Dagbladet i januari 2025 minskade antalet som dog i
trafikolyckor i Norge forra aret med nastan 20 procent. Enligt preliminara siffror fran
Statens Vegvesen, miste 90 personer livet 2024, jamfort med 110 personer aret innan.

Det ar den lagsta siffran i modern tid, med undantag fér pandemi-aret 2021 da 80
personer miste livet i trafiken.

— Med undantag for coronaaren maste vi ga tillbaka till 1947 for att hitta ett kalenderar
med farre an 100 dédade. Det ar en milstolpe, och det visar att vi ar pa ratt vag, sager
transportminister Jon-lvar Nygard.

Han betonar dock att det fortfarande finns behov av att starka trafiksdkerheten for att na
malet om noll trafikddda 2040.



— Det ar fortfarande alldeles for manga som mister livet pa norska vagar, sager han.

Siffrorna visar att de flesta dodsfallen, 35 stycken, sker vid avakningar medan 33
dbdades i kollisioner. Motorcyklister ar éverrepresenterade i olycksstatistiken med 20
doda, samma antal som 2023.

Lars Englund

Olampliga aldre bilforare?

Jenny Wennberg i redaktionen for tidningen Arbetarbladet skriver om olampliga aldre
bilférare i en ledarartikel:

"Det var tidig I16rdag morgon. Bilen svajade fram och tillbaka pa vagen mellan
Sandviken och Hoégbo. Vi lag bakom, men vagade till sist inte ligga kvar trots stort
avstand, kérde om och ringde sedan polisen for att informera att vi stétt pa vad vi trodde
var en rattfyllerist.

Efter en slagning pa registreringsnumret suckade personen i andra andan av telefonen
och sa, nja, det ar nog inte en rattfyllerist, och informerad sedan om fédelsearet pa
bilagaren. "Vi skickar ut nagon" sa de, och sedan var samtalet dver.

Sa har kan det se ut pa svenska vagar. For oss gick det bra, men alla har inte samma
tur nar de méter aldre chaufforer som for lange sedan borde ha slutat kéra bil eftersom
de inte langre kan gora det trafiksakert.

For en tid sedan kérde en 80-arig man i fel riktning pa E4:an. Vilket ledde till tva olyckor,
en bil som voltade, och en familj som fick aka till sjukhus.

Bil ar frinet. Att bli aldre ar svart. Och jag forstar verkligen varfér sa manga fortsatter
kora bil fast de borde ha slutat for lange sedan. Det ar att saga hej da till en viktig del av
sin sjalvstandighet. Vad jag daremot inte forstar, ar hur sa manga kan fortsatta utsatta
bade sig sjalv och andra for fara.

Runt om i landet finns manga svenskar med erfarenhet av att ha forsokt dvertyga aldre
anhoriga om att det nog ar dags att sluta kora bil, utan stoérre framgang. Som pratat med
lakare, som sager att de inte kan gora nagot. Trots att Iakare har en lagstadgad



skyldighet att anmala den som inte uppfyller de medicinska kraven for att ha korkort, till
Transportstyrelsen.

Istallet lampas ansvaret Over pa anhoriga. Att sa ar fallet visar det faktum att
Transportstyrelsen tagit fram broschyren "Aldre och bilkdrning - information och
vagledning for narstaende" tydligt. Precis som i fraga om sa mycket annat nar det galler
aldre, forvantas anhdriga och narstadende trada in, trots att samhallet har ett ansvar. |
stallet for jobbigt samtal med patienten - jobbigt samtal med pappa eller morfar.

T R a

Alldeles for ofta handlar det i slutandan i stallet om att personen sjalv maste inse att det
ar dags att hanga upp bilnycklarna for gott. Och den viljan och insikten finns inte alltid.
Aven om alla andra kan se att fortsatt bilkdrning riskerar sluta i tragedi. | varsta fall i att
nagon dor eller skadas svart.”

Artikeln avslutas: "Alla blir aldre och en dag kommer faktiskt dagen da du borde sluta
kora bil. Visst ska vi alla kunna rora oss sakert i trafiken. Men det betyder inte att det ar
rimligt att vi ska kéra bil till den dag vi dor. Trots att vart halsotillstand férsamrats till en
niva dar var bilkoérning riskerar leda till att andra skadas och dor av den.”

Lars Englund

Antalet medicinska korkortsaterkallelser fortsatter att oka.

Transportstyrelsen har lamnat statistik for de olika grunderna for aterkallelse av korkort
under 2024. https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-
oss/pressrum/nyhetsarkiv/2025/okat-antal-korkortsaterkallelser-i-landet/

Antalet kdrkort som aterkallas av medicinska skal eller att kdrkortsinnehavaren inte
kommit in med nédvandiga lakarintyg fortsatter att 6ka. Totalt 11 314 korkort
aterkallades av medicinska grunder och det star for nara en tredjedel av det totala
antalet korkortsaterkallelser.



Medicinska aterkallelser

15000

10000 /\/

5000
2020 2021 2022 2023 2024

— Generellt blir vi blir allt aldre i Sverige och det ar mycket mdjligt att det kan vara en
bidragande orsak till 6kningen. Den stora mangden aterkallelser pa medicinska grunder
sker fran 75 ar och uppat. Samtidigt ar inte en aldre forare alltid en trafikfarlig forare.
Tvartom ar aldre férare valdigt erfarna och duktiga pa att anpassa sin korning efter sina
forutsattningar sager Asa Bergqvist, enhetschef p& Transportstyrelsen.

Lars Englund

Nya regler for synfaltskrav fran 1: a februari.

Fran och med 2025-02-01 galler nya regler fér provning av medicinska korkortskrav
avseende syn och synfalt (STFS 2010:125). Syftet med férandringen har varit att skapa
tydligare anvisningar for matning och beddémning samt att anpassa de svenska kraven
till vad som galler inom EU.

Nar det galler det grundlaggande synintyget, som ska bifogas ansékan om
korkortstillstand, ska detta fortsattningsvis vara utfardat av lakare eller legitimerad
optiker. Synbeddémning utférd vid kdrskola kommer saledes inte langre vara tillrackligt.

Vid behov av utredning av synfaltet ska detta matas med Estermanprogram eller annat
likvardigt program. For lagre behorighet far nedsattningen av kanslighet i det centrala
synfaltet omfatta host en testpunkt. For det perifera synfaltet far det finas flera nedsatta
omraden som vardera omfattar hogst tva intilliggande testpunkter samt hogst ett
omrade med tre missade intilliggande punkter.

For hogre behdrigheter ar det samma krav for det perifera synfaltet medan det inte far
forekomma nagra nedsattningar i det centrala.

Sammantaget innebar férandringen att kravet pa synfaltet blir nagot lagre an vad som
gallt med de gamla reglerna.

Personer som tidigare fatt sitt korkort aterkallat pa grund av synfaltsnedsattning har
mojlighet att ansdka om férnyat korkortstillstdnd med prévning mot de nya
gransvardena.

Johan Alinder




Nytt vardforlopp fran Sveriges Kommuner och regioner (SKR) utan
relevanta korkortsmedicinska aspekter

Som vi skrev om i férra Rundbrevet har det fran SKR kommit en remissversion av ett
"personcentrerat sammanhallet vardférlopp” fér normaltryckshydrocefalus.

STMF har noterar att det saknas anvisningar for hur man ska bedéma kognitiva
nedsattningar som tillstdndet kan medféra.

STMF har nu lamnat synpunkter pa remisstexten:

"l beskrivningen av atgarder vid diagnossattning och ingang i vardférloppet saknas
stallningstagande till fortsatt bilkdrning/kérkortsinnehav om patienten ar
korkortsinnehavare och aktiv bilférare. For detta kravs en vardering av individens
aktuella symtom samt kognitiva och motoriska nedsattningar i relation till de
forutsattningar som anges i Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2010:125.

Initialt i vardfoérloppet bor/kan ett sadant stallningstagande medféra muntlig
overenskommelse att patienten avstar fran bilkdrning under vardforloppet.

Fragestallningen behdver sedan omprdvas och utvarderas under rehabiliteringen i
vardforloppets slutskede. | detta skede kan det vara vardefullt att en korkortsmedicinsk
utredning genomfors for fa tillrackligt underlag for stallningstagandet till fortsatt
korkortsinnehav.”

Ingrid Bolin

Sjalvkorande taxibilar i Kina

| Dagens Nyheter skriver Marianne Bjorklund intressant under rubriken "Taxi utan
chauffor — har ar forarlésa bilar en del av stadsbilden” i DN 250102
https://www.dn.se/varlden/taxi-utan-chauffor-har-ar-forarlosa-bilar-en-del-av-
stadsbilden/

De sjalvkérande taxibilarna dvervakas an sa lange pa distans av sakerhetspersonal.
Men i framtiden vantas de kunna operera pa egen hand.

Satsningen pa sjalvkoérande bilar &r mycket medveten, padriven av en kombination av
teknikbolagen och staten. Foretagen gor an sa lange inga vinster. Men sjalvkérande
bilar hor till de "nya produktiva krafter” som Kinas ledare Xi Jinping vill ska blomstra. Att
sa manga pilotférsok fatt gront ljus av myndigheterna ar en tydlig signal - fortsatt att
satsa.

Men Kinas runt tio miljoner taxiférare kan halla sig for skratt. De klagar pa att de
forarl6sa taxibilarna erbjuder kraftiga rabatter. DN betalar runt tio kronor for en tur pa 7
kilometer. Och de ar oroliga fér sina jobb.



Fot: Iexander Mahmoud, DN

Artikeln ger en allsidig belysning av for- och nackdelar ocksa fran
trafiksakerhetssynpunkt. Den konstaterar att USA ligger efter trots att tester av
sjalvkorande taxibilar pagar i liten skala dar. De har dock avbrutits upprepade ganger pa
grund av olyckor.

An sé& lange &r detta en forlustaffar i Kina men konsultfirman McKinsey&Company spar
att Kina blir varldens stérsta marknad for sjalvkérande fordon med intakter pa éver 500
miljarder dollar ar 2030.

Lars Englund

Farre omkomna i trafiken — men fler insatser behovs

En artikel i Dagens Nyheter 22 februari later Trafikverkets trafiksakerhetsdirektér Maria
Krafft kommentera och analysera det som gjorts och ytterligare kan goéras for att
minska dodsolyckorna i trafiken. https://etidning.dn.se/p/dagens-nyheter/2025-02-
22/al/farre-omkomna-i-trafiken-men-fler-insatser-behovs/2357/1848097/60927095

Maria Krafft, foto Trafikverket

Ddédsolyckorna har dver aren minskat kraftigt, bland annat till féljd av satsningar pa
vagar och modernare bilar. Samtidigt finns mycket kvar att géra — fler och nya initiativ
behdvs for att fortsatta minskningen, anser Trafikverket.

Hastighetskameror har gett effekt och det handlar ocksa om att matcha infrastruktur
med teknik. | dag finns det sakerhetssystem dar bilar haller sig kvar filen. Da maste vi
se till att ha bra linjemalning och rafflor, som fordonen kan lasa av.

Geofencing som omaijliggor for fordon att kéra for fort kan bli annu mer anvandbar nar
sjalvkérande fordon blir vanligare anser Krafft.



Insomning vid ratten namns men annars ser trafikverket inte faktorer hos férare som till
exempel trafikfarliga sjukdomar, som nagot som kan minska antalet dédade i trafiken.
Alkoholpaverkan och droger i trafiken namns inte heller

Lars Englund

Om Geofencing i Nyhetsbrev fran VTI

| senaste numret av VTI-nytt fran
2024-12-02 kan man lasa om lyckade resultat i férsok med geofencing i Enkdping:

"Bred acceptans bland férarna, stort engagemang hos allmanheten och i stort sett
fungerande teknik. Men ingen markbar effekt pa trafiken i stort.” Det ar nagra resultat av
ett storskaligt forsék med geofencing och hastighetssakring i Enkdpings kommun.

Under 2024 har ett hundratal fordon av olika slag — framfor allt stadsbussar, tunga och
latta lastbilar — testat digital hastighetsbegransning i centrala Enkoping. Systemet
innebar att den maximala hastigheten begransas med geofencing, ett sorts virtuellt
staket runt ett visst omrade, som laser gaspedalen vid en viss maximal hastighet (vid
nddsituationer kan systemet kopplas ur).

Nu har VTI utvarderat forsdket genom enkater och intervjuer med forare, allmanhet och
matningar av de faktiska hastigheterna.

— Sedan tidigare vet vi att sma férandringar i hastighet kan ge stora minskningar av
antalet skadade och dédade i trafiken. Vi tror att olika hastighetsbegransande tekniker
kan ha stor potential att minska forlusterna av liv och hélsa, sager Christian Howard,
trafiksakerhetsforskare som lett projektet.

Enkaten och intervjuerna med férarna visar bred acceptans for syftet med forsdket — att
begransa hastigheterna och forbattra trafiksakerheten. Som de framsta fordelarna ses
att de tekniska systemen var latta att forsta och anvanda, att de kan vara ett bra stéd for
att halla hastigheten och att tekniken kan hjalpa férarna att halla uppmarksamheten pa
ovrig trafik.
v




De storsta hindren enligt forarna var vissa tekniska problem. Det galler till exempel att
systemen vid nagra tillfallen visade fel hastighetsbegransning och att férandringen
mellan olika zoner ibland kunde ga langsamt.

| den enkat som skickades ut till allmanheten deltog dver 1500 personer, vilket tyder pa
stort intresse och engagemang for projektet.

Daremot visar matningar av de faktiska hastigheterna inga skillnader nar det galler
trafiken i stort. Orsaken ar sannolikt att andelen hastighetsbegransade fordon i
forhallande till den totala trafiken var sa liten — cirka tre procent.

— Dar vet vi fortfarande inte vilken penetrationsgrad som behdvs av geofencade fordon
for att det ska bli en vasentlig effekt. Tidigare studier visar att det kan kravas sa mycket
som 50 procent, sager Christian Howard.

— Jag ar fortfarande optimist, men vi maste ocksa vara realistiska och inse att den
teknik som finns i dag har begransningar. Det maste vi arbeta vidare med. Men att
tekniska system som hjalper férare att halla hastigheten ar en del av framtiden, det tror
jag definitivt.

Projektet HasT - Hastighetssakrad trafikzon i urban miljé — har letts av CLOSER och
finansierats av Trafikverkets Skyltfond.

Las rapporten har:
Hastighetsbegrinsad trafikzon 1 urban milj6: Resultat och ldrdomar av fors6k med geofencade
fordon Lénk till annan webbplats.

Lars Englund

STMF svarar

Ni kan skicka fragor som ror det trafikmedicinska omradet till
mailadress englund1@telia.com sa kommer lamplig person inom
STMF:s styrelse att besvara fragan.

Aven fragor som rér arbetsterapeuters, beteendevetares och andras intresseomrade
inom det korkorts- eller trafikmedicinska omradet forsoker vi efter basta formaga
besvara, liksom fragor som ror jarnvag, trafik till sjéss och i luften.

Fraga fran ST-lakare i allmanmedicin:

Hej! Vet ni (i STMF) nagot mer om nar PEth blir obligatorisk provtagning fran
Transportstyrelsen vid kdrkortsarenden exempelvis pa vardcentraler eller hos privata
aktorer. Jag forstod det pa Lars Englund vid férelasning pa SFAM:s ST-dagar i



Nykdping hdsten 2024 som att det skulle ske tamligen snart, rent av kanske redan
skett? Pa Transportstyrelsens webbplats hittar jag bara information om att
forandringsarbetet sker men tar tid.

Svar:

Det svar jag fatt fran Transportstyrelsen pa tidsplanen ar: ” Tanken ar att reglerna ska
beslutas under varkanten, men de kommer att trada ikraft forst i slutet av 2025. Det
beror bland annat pa att vi kommer att behdva goéra stora andringar i vara IT-system
och ta fram nya blanketter. Dessa delar kan vi inte pabdrja fullt ut forran forskrifterna ar
beslutade.”

Jag bestaller i korkortsarenden som ror alkohol numera alltid bade PEth och de
fortfarande obligatoriska CDT och GT.

Man kan lasa mer information fran Transportstyrelsen har:
https://www.transportstyrelsen.se/sv/vaqgtrafik/korkort/trafikmedicin/regelarbete-
inom-trafikmedicin/oversyn-av-korkortskrav-vid-bruk-av-alkohol-narkotika-
lakemedel/

Har finns remissversionen av de féreslagna andringarna, som ocksa STMF har fatt for
synpunkter.

Lars Englund

Aka Siakert

Det borde vara en sjalvklarhet att alla barn har maéjlighet att fardas trafiksakert i bil, men
i praktiken ar det inte alltid sa. Sverige ligger langt framme nar det galler regler och
rekommendationer for hur barn i olika aldrar ska fardas trafiksakert i bil. Som tur ar féljer
de flesta reglerna. Det har gjort att allt farre barn doér eller skadas vid trafikolyckor.

Men reglerna och rekommendationerna ar baserade pa genomsnittliga varden for
barnets utveckling avseende langd, vikt, motorisk formaga, beteende och forstaelse.

Barn med funktionsnedséattning faller ofta utanfér ramen nar de jamférs med
tillvaxtkurvor och olika standarder. Fragan ar ocksa hur lange barnet ar barn — samma
fragestallningar och utmaningar kan finnas kvar for tonaringar, unga vuxna eller for
storvuxna barn.

Aka sékert — www.akasékert.se &r en hemsida med konkreta rad och tips for hur barn och
ungdomar med funktionsnedsattning kan aka sakert i bil. Hemsidan har utvecklats med
stdd av Trafikverkets skyltfond i ett samarbetsprojekt mellan Mobilitetscenter i
Goteborg, NTF Vast och habiliteringen i Vastra Gotalandsregionen.
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AKA SAKERT

Ingrid Bolin
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Behov av stindig
fillsyn och medicinska
hilpmedel

Svart att férsté och
folja regler

Behov av att sitta i

Svart att sitta uppratt rullstol under féird

STMF:s arsmote

Arsmétet ager rum ki 13:30, fredagen 21/3 pa Karlstads universitet. Lokalen heter
3A340. Moétet ar sedan tidigare annonserat pa STMF:s hemsida och dar finns ocksa
dagordning och verksamhetsberattelse.

Vi ar flera fran STMF:s styrelse som samma dag kommer att vara med pa
Transportstyrelsens statistiker Khabat Amins disputation pa férmiddagen. Avhandlingen
heter "Pedestrian Injuries due to Single and Collision Accidents in Sweden’s Road
Traffic Environment.

- Investigating the Magnitude, Risk Factors, and Potential Solutions”

Disputationen sker under ett offentligt seminarium med start kl 10.00 i lokalen
Sjostromsalen i hus 1 plan 3 (1B 309) vid Karlstads universitet.

Lars Englund

Uppdrag till Transportstyrelsen att se 6ver de medicinska kraven for innehav av
korkort avseende adhd, autismspektrumstillstand och likartade tillstand

Transportstyrelsen har fatt ett regeringsuppdrag med syfte att se 6ver de medicinska
kraven for blivande korkortsinnehavare med neuropsykiatriska diagnoser (NPF).
Utvecklingen dar allt fler barn och unga diagnosticeras har gjort att det blivit en 6kad
efterfragan pa undersékningar och lakarintyg for prévning av korkortstillstand.
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Transportstyrelsen ska sarskilt utreda om man kan ta bort eller forenkla forfarandet med
lakarintyg for mild eller mattlig ADHD och autismspektrumtillstand grad 1 vid prévning
av korkortstillstand. | uppdraget ingar att utifran nuvarande kunskapslage se dver kapitel
15 i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2010:125) om medicinska
krav for blivande férare med ADHD, autismspektrumtillstdnd och likartade tillstand.

| uppdraget hanvisas till att sedan féreskrifterna togs fram har det skett en utveckling
inom forskning och praktik. Transportstyrelsen ska darfor vidta atgarder utifran ny
forskning och ett forandrat kunskapslage fér malgruppen kopplat till trafiksakerhet infor
eventuella foreskriftsandringar.

Att det har genomforts en betydande mangd forskning fér malgruppen ar uppenbart
men STMF anser inte att det har gjorts tillracklig svensk forskning under de senaste
aren som innehaller aktuell statistik 6ver hur dessa forare klarar sig i trafiken.

Personer med NPF-diagnoser kan ha varierande svarigheter som paverkar deras
korformaga och med dagens system finns sakerligen en mangd personer som inte
kommer till Transportstyrelsen kdnnedom nar lakare inte utfardar ett tillstyrkande
lakarintyg.

Eventuella foreskriftsandringar ska foretradesvis trada i kraft under hosten 2025.
Transportstyrelsen ska senast den 19 juni 2025 lamna en delrapport och senast den 30
september 2025 slutredovisa uppdraget.

Las mer hir

Helena Selander

Remissvar pa Transportstyrelsen forslag till andrade medicinska foreskrifter om
”bruk av medel”.

STMF har 3 mars, som var sista dagen, avgett ett remissyttrande till Transportstyrelsen
med anledning av Transportstyrelsens forslag om andring i foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2010:125) om medicinska krav for innehav av korkort mm samt foreskrifter
(TSFS 2018:7) om innehav av korkort med villkor om alkolas.

STMF:s yttrande finns tillgangligt pa var hemsida
https://www.stmf.nu/2025/03/05/remissvar/

Lars Englund

Enspaltig version av Rundbrevet pa STMF:s hemsida

Fran och med nr 4 2023 av Rundbrevet finns det en enspaltig version av vart Rundbrev
pa STMF:s hemsida http://www.stmf.nu/category/rundbrev/
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Arsavgift 2025 i STMF

Arsavgiften &r 150:- Betalning kan gdras till féreningens Bankgiro: 5916-7957. Det gér
ocksa bra att betala till Swish 123-695 18 59 eller allra enklast via denna QR-kod:

STMF:s styrelse juni 2024

Lars Englund, ordférande,

Johan Alinder sekreterare,

Ingrid Bolin, kassor,

Anna-Lena Andersson, vetenskaplig sekreterare,

Marie Hasselberg, Tania Dukic-Willstrand, Helena Selander, Samantha Cundy
Blickfors.

Suppleant: Ragnar Andersson

Adjungerad medlem: Dorota Religa

Nasta nummer av Rundbrevet beraknas komma 15 juni
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